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Ordre du jour

1. Cadre, organisation, et méthodologie de I’étude

2. Etape 1 — Trame 2h

3. Etape 2 — Etude des capacités de remisage

4. Etape 3 — Etude du 24h REM : activations

5. Etape 4 — Etude du 24h REM : remisage et maintenance

6. Etape 5 — Etude du 24h REM : besoins fonctionnels aux terminus



CADRE,
ORGANISATION, ET
METHODOLOGIE DE
L’ETUDE

Contexte

Le projet de réseau express metropolitain se structure autour de deux lignes ou les
circulations sont diamétralisées :

— De Libourne a Arcachon,
— De Saint-Mariens-Saint-Yzan a Langon.

Le schéma directeur du nceud de Bordeaux propose des horaires et les
aménagements nécessaires pour 2025 et un horizon de long terme. L’horizon de la
diamétralisation Saint-Mariens — Langon et ou les Aménagements Ferroviaires au
Sud de Bordeaux sont reéalisés représente un horizon intermédiaire.

Les aménagements principaux qui ont été identifiés concernent les différents
terminus des 2 lignes, pour lesquels les études techniques doivent démarrer. i
apparait donc nécessaire d’affiner les analyses capacitaires déja menées dans le
cadre du schéma directeur pour préciser les programmes fonctionnels des
aménagements a prévoir sur les différents terminus, en particulier dans le cadre du
remisage, de I'entretien et de la maintenance du matériel.
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CADRE, ObjeCtIfS
ORGANISATION, ET
METHODOLOGIE DE
L’ETUDE

Les objectifs de I'étude sont les suivants :

— Etablir une trame horaire systématique pour ’horizon de diamétralisation de la
ligne Saint-Mariens — Langon avec réalisation du projet AFSB,

— Etablir une déclinaison sur 24 heures des relations métropolitaines ainsi que le
roulement du matériel associé,

— Deéterminer les besoins de remisage, entretien et maintenance pour chacune
des lignes et répartis sur les différents terminus,

— Etablir un schéma fonctionnel des aménagements a réaliser sur chacun des
terminus répondant aux besoins identifiés.
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caore, | HOrizon et peérimetre d’'étude
ORGANISATION, ET
METHODOLOGIE DE
L’ETUDE

Horizons temporels :

A la mise en service d’une relation diamétralisée
entre St-Mariens-St-Yzan et Langon, et ou le
projet AFSB est considéré comme réalisé.

A
/ Un second horizon correspond a une offre portée
AFSB a la cadence au quart d’heure mais sans
réalisation du projet GPSO. Cet horizon ne sera
etudié qu’en tranche optionnelle (non décrit dans
le présent document).

Blanc = trame 2h

Rouge = horaire
24h décliné,
roulements de
matériel
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caore, | Etapes 1 & 2 : trame 2h et capacité de remisage

ORGANISATION, ET
METHODOLOGIE DE
L'ETUDE

Etape 1 : construction d’une trame 2h a partir de celle de I’horizon 2025 des
schémas directeurs de SNCF Réseau.

Horaires 2022 des TGV et TET conservés (nceud de Bordeaux autour des
minutes 15 et 45).

Schéma de desserte des TER : iso trame 2h 2025 sauf Bordeaux — St-Mariens-
St-Yzan et Bordeaux — Langon qui seront diamétralisées.

Fret . adaptés si besoin
Horaire des trains vers Libourne et Facture : adapte si besoin

- Reéticulaire
- GOV de Bordeaux, Libourne, Dax, Bayonne, Langon, St-Mariens-St-Yzan.

Montage du GOV de Bordeaux réalisé d’abord avec l'infrastructure actuelle. En
cas de blocage, proposition d'aménagements, qui seront représenteés.

Etape 2 : pour chacun des terminus (Libourne, St-Mariens-St-Yzan, Langon,
Arcachon), analyse des capacités de remisage actuelles.
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CADRE,
ORGANISATION, ET
METHODOLOGIE DE
L’ETUDE

Etape 3 : 24h et roulement de matériel

Décomposition de I'étape 3 :

Déclinaison 24h sur la base de I'horaire systématique et des expressions de
besoin transmises par l'activité TER (activations et compositions). Les fenétres
de surveillance seront modélisées sur la base de leur positionnement actuel.

Roulement du matériel
Estimation du besoin de remisage en fonction du roulement

Itération des déclinaisons en fonction du roulement et des possibilités de
remisage

-> Diagnostic des besoins de remisage par rapport a I'infrastructure
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care, | Etape 4 & 5 : besoins de maintenance et
ORGANISATION, ET ’ .
meTHopoLoGie bE | SChémas des terminus

L'ETUDE

— Etude des sites existants.
— Poursuite des études du roulement de matériel établi précédemment.

— Détermination des capacités de remisage, ainsi que d’entrée et de sortie
nécessaires.

- Détermination d’une surface minimale au sol pour le site de maintenance,
d’un linéaire de voies pour le garage et la maintenance, des principales
fonctionnalités nécessaires pour relier les zones de stationnement et de
maintenance et ateliers.

- Comparaison avec I’existant a St-Mariens-St-Yzan et Libourne

- Schéma des terminus.
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caore, | Hypotheses et données d’entrée
ORGANISATION, ET
METHODOLOGIE DE
L’ETUDE

Les hypothéses et données d’entrée utilisées dans I'étude sont regroupées dans le
cahier des hypothéses.

1 INTTASIIUCTUNE ...ttt e e
1.1 Infrastructure considérée ...

1.2 Renseignements techniques

1.3 Schéma de signalisation............ccov e
2 Hypothéses horaires et planification............covecvveee e 2
21 Horaire TAGV et TET ... e 2
2.2 Norme de trac€ des SilloNS ..o 2
23 Temps d’arrét minimum en gare

24 Temps de COMESPONUANCES ......ooeeueeerrieeee e e seee e se e esreeaeeee e
25 Sources des temps de parcours, Marges .........ccuevevreeceerreeeeesseesreneenes 3
2.6 Fenétres de SUrVEIANGE. ..o i 3
3 Hypoth€ses de dESSEME ........ccoveeieiineeee e 3
3.1 Schéma de desserte

3.2 Desserte 24N du REM ... 3
4 Hypothéses de matériel roulant et d'exploitation...........cccoeeevveeeieeene 3
4.1 Missions et matériel roulant ... 3
4.2 Temps minimums pour Operation de SEIVICE ...........cccvueerieeesieeeeeeceaieens 4
43 Hypothéses de maintenance du matériel roulant

4.3.1 Plages de maintenance .........cccocveeeerneerreesieereeseeseens

4.3.2 MaiNteNaNGCE IEEIE ......oiiie et
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Ordre du jour

1. Cadre, organisation, et méthodologie de I'étude

2. Etape 1 — Trame 2h

3. Etape 2 — Etude des capacités de remisage

4. Etape 3 — Etude du 24h REM : activations

5. Etape 4 — Etude du 24h REM : remisage et maintenance

6. Etape 5 — Etude du 24h REM : besoins fonctionnels aux terminus



2. ETAPE 1 TRAME
2H

Exclusion du sillon
fret impair avec un
prolongement TGV
vers Hendaye ou
Tarbes

(résulte de I'axe de
symeétrie de
I'horaire de la ligne
du Médoc (min 095),
du fait des
contraintes de la
bifurcation de la
Meédoquine puis de
la voie unique)

11

GET Libourne — Arcachon
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2.emape 1 TRave | GET St-Mariens-St-Yzan — Langon
2H

Insertion trés
contrainte entre les
TET au nord et au
sud de Bordeaux
pour disposer
d’une cadence
proche de 30 min.

Besoin d’'un
redécoupage du
block jusqu’a St-

Mariens-St-Yzan.

Cette hypothése n'est plus d'actualité
avec le scénario Voie 2 Mixte pour les
AFSB
les RER empruntent voie centrale et V2
Croisement
systématique a St-
Médard-d’Eyrans
en sortie de la 3¢
voie centrale du
programme AFSB.
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2.eTare 1 TRave | GOV Bordeaux : départs
2H

AN

\_ /—/\\

Départs simultanés :
- Omnibus vers Langon voie 17 via voie fret puis AFSB, avec desserte de Bégles

- Ultilisation du saut de mouton, nécessite un quai V17 en gare de Bordeaux

Départs simultanés impossibles sur V1 et V2
car un TGV arrive en sens inverse.
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2.eTape 1 TRave | GOV Bordeaux : arrivées
2H

:\\ r/\

Arrivées a 2’ d’intervalle :

- Omnibus de Langon voie 14 via AFSB et V1, avec desserte de Bégles
- Rapide de Marseille voie 4 via V2

- Nécessite la banalisation de la V1

Des arrivées espacées de 4 minutes
détérioreraient la fréquence des trains
du REM.
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2.etape 1 TrRave | GOV Bordeaux
2H

Les trains du REM
sont placés :

- Voies 17 et 11
pour la ligne St-
Mariens —
Langon

- Voies 3 et 1
pour la ligne
Libourne —
Arcachon

15 | SIM@-~ 2697 | synthese étude terminus REM BX | 2-00 | 30.10.2020 | rch, pj, ea, gak



2. e7aPE 1 TRAME | Réticulaire
2H

Les documents liés
a la trame 2h (GET,
GOV, réticulaire)
sont envoyés par
mail au format .pdf.
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2. ETAPE 1 TRAME

2H

Rappel des

hypothéses de

frame :

Horizon pré
GPSO

Horizon post
AFSB

Trame 2h de
base du SA
2022

REM a la 7zh
diamétralisé sur
Arcachon —
Libourne et St-
Mariens —
Langon

18

Synthese : trame 2h

— La construction de la trame 2h pour I'horizon REM semble complexe,
dans le cadre de la structure fixe de trains rapides prise en hypothese.

— En particulier sur 'axe St-Mariens — Langon, sur lequel la structure des
trains rapides ne permet pas de construire la desserte cible pour le
REM.

— A Bordeaux, la trame 2h montre que 'aménagement d’'un quai V17 est
nécessaire.

— La trame est donc globalement fragile, et ne répond pas totalement aux
objectifs de desserte initiaux.

Reprise du principe d'allocation des capacités sur AFSB pour
améliorer la robustesse => scénario Voie 2 Mixte avec une partie des
RER qui circulent sur voie centrale et voie latérale 2

Confirmation de la nécessité d'un quai supplémentaire qui sera
implanté le long du tiroir T3, pour acces facilité depuis le hall Belcier,
terminal n°3 de Bordeaux Saint Jean
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Ordre du jour

1. Cadre, organisation, et méthodologie de I'étude

2. Etape 1 — Trame 2h

3. Etape 2 — Etude des capacités de remisage

4. Etape 3 — Etude du 24h REM : activations

5. Etape 4 — Etude du 24h REM : remisage et maintenance

6. Etape 5 — Etude du 24h REM : besoins fonctionnels aux terminus



erape 2- | Capacités de remisage actuelle - Libourne
CAPACITES DE

REMISAGE
Schéma: Caractéristiques :
Source : Voies de service :
Consigne locale
d’exploitation de V8 : 226 m, partiellement élec.
la gare de
Libourne V11 : 443 m, élec. Affectée TER

V3 : moins de 100m disponibles

Acceés : Capacité remisage estimée (US
Régio2N, 85 m, 72% de la
longueur utile de chaque voie) :

V11 : acces aprés avoir tiré sur VP cbté

Angouléme ou Le Buisson puis rebroussé dans
faisceau. TOTAL : 4 US

Capacité de remisage assez faible.
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eape 2- | Capacités de remisage actuelle - Langon
CAPACITES DE

REMISAGE
Schéma: Caractéristiques :
Source :
Consigne locale
d’exploitation de
la gare de Langon V16:244 m
V20:95m
V22 :211m
Acces : Capacité remisage estimée (US

Régio2N, 85 m, 72% de la
longueur utile de chaque voie) :

V16 a 22 : rebroussement depuis V4 et 6

TOTAL : 4 US

Accés complexes. Les sillons frets impairs sont en trame stationnés V3, attention au GOV pour les trains de voyageurs.
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eape2- | Capacités de remisage actuelle — Saint-Mariens
CAPACITES DE

REMISAGE
Schéma: Caractéristiques :
Source : V7,9, 13,19, 21, 23, 25 : de 390 4 460 m

Consigne locale
d’exploitation de
la gare de Saint-
Mariens

Capacité remisage estimée (US
Régio2N, 85 m, 72% de la
longueur utile de chaque voie) :

TOTAL : 21 US + capacité de 1
voie terminus en impasse
devant le BV

Acceés :

Depuis V2 et V1 rebroussement sur VP, depuis V7 et V9 via tiroir B

Infrastructures correspondent a la fonction de terminus, capacité de remisage existante.
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eape 2- | Capacités de remisage actuelle — Arcachon
CAPACITES DE

REMISAGE
Schéma: Caractéristigues :

Source :
Consigne locale
d’exploitation de
la gare V3 :500m
d’Arcachon, V5 :500m
programme T1:100 m (1US) : ne peut pas étre utilisé

t pour remisage car SAS de manoeuvre
ravaux

T15:192 m
Nettoyage sur VP et T1

V7 : 300m (supposée électrifiée)

Acceés : Capacité remisage estimée (US
Rédgio2N, 85 m, 72% de la

T1 : direct : .
longueur utile de chaque voie) :

T15 : aprés rebroussement TOTAL : 11 US

V3 : direct, V5 via V3

Infrastructures correspondent a la
fonction de terminus, capacité de
remisage existante.
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eape 2- | OYNthese : capacités de remisage actuelles
CAPACITES DE

REMISAGE
Libourne 3 4 Rebroussement
Langon 3 4 Acces complexe
St-Mariens 7 21 + Direct sauf depuis V1/2
Arcachon 5 11 Direct sauf pour 1 VS 1 voie réservée pour garage TGV (pris en compte)

* : longueur de chaque voie divisée par la longueur d’'un Régio2N court (85 m), arrondi a I'entier inférieur. Seule 72% de la longueur utile est considérée pour les voies de plus de 300 m.

Les sites de Libourne et Langon sont donc assez contraints en termes de capacités de
remisage, contrairement aux sites de St-Mariens et Arcachon.
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Ordre du jour

1. Cadre, organisation, et méthodologie de I'étude

2. Etape 1 — Trame 2h

3. Etape 2 — Etude des capacités de remisage

4. Etape 3 — Etude du 24h REM : activations

5. Etape 4 — Etude du 24h REM : remisage et maintenance

6. Etape 5 — Etude du 24h REM : besoins fonctionnels aux terminus



s eTape3: 224 | Principes de la déclinaison 24h REM

ACTIVATIONS

Sillon hors REM : déclinaison de tous les sillons de la trame en heure de
pointe et en heure creuse des sillons permettant de compléter les volumes
par branche communiqués par la Région Nouvelle-Aquitaine ou la DGITM
dans le cadre du schéma directeur. Sillons fret : déclinés partout ou il ne
sont pas en conflit avec un voyageur en exclusion.

Sillons REM :

— Y2h partout tout le temps

— Amplitude renforcée sur Arcachon

— Renforts en UM en pointe

— Ajout de 2 renforts hyperpointe ¥4 h Arcachon (iso actuel)

— Fenétres de surveillances : déclinaison REM pour I'étude : fenétres
placées comme en 2021 avec sillons supprimés en consequence,
fenétres adaptées a la trame (modifications tres légéeres)
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4. eTaPE 3: 241 | Fenétres de surveillance

ACTIVATIONS

Langon > St-
Mariens, 1h de
surveillance.

Choix a faire entre
I'alignement sur les
rapides ou les
sillons REM.

Sillons rapides :
suppression de 1

MR, 1 PULG >
SMS etde 1 LG >
BX

Sillons lents :
suppression de 1
fret,11C, 1 LG >
SMS

27 | SMa+

si besoin d’optimisation

9h10 — 10h10 / 10h10 — 11h10
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4. eTaPE 3: 241 | Fenétres de surveillance
ACTIVATIONS : : : . :
si besoin d'optimisation

km 12 12:10 12:20 12:30 12:40 12550 13 13:10 13:20 1330 1340 13:50 14 14:10 1420 1430 14:40 14:50 15

St-Mariens > — \\
Langon, 1h de JE—
surveillance.

Choix a faire entre ]
I'alignement sur les g o\ >

Suppression de 2 “
MR, 1 PU SMS > \

rapides ou les -
sillons REM. I /\ \L
Sillons rapides : :i "‘

12h49 — 13h48 / 13h27 — 14h26
LG et 1 BX > LG 13h21 — 14h21 / 13h42 — 14h42
Sillons lents :
Suppression de 1

MR, 11C, 1 PU
SMS > LG

/

12h49 — 13h48 / 13h27 — 14h26 — ‘
13h27 — 14h26 / 14h12 — 15h12 o

A
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4. ETAPE 3 : 24H
ACTIVATIONS

St-Mariens <> bif
d’Ambares, 1h
surveillance, supp.
2 sillons/sens.

Villenave d’'Ornon
<> Langon, 1h de
surveillance entre
2 rapides, supp. 2
sillons/sens du
REM

29

Fenétres de surveillance
Hypothese de I'étude
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4. ETAPE 3 : 24H
ACTIVATIONS

555555555555

Plage de
surveillance 1h
continue de
Arcachon a
Libourne (apres la
pointe du matin et
avant le renfort de
midi)

Choix de placer la
fenétre entre 2
REM ou derriére 1
MR

Sillons PU :
suppression de 1
fret, 2 MR, 1 ARC
> L

Sillons rapides :
suppression de 1
MR, 1 ARC > LI et
1 ARC> BX, 1 Fret

30

uence weswousmoaus 40 (| 0.2

10

Fenétres de surveillance
si besoin d’optimisation

12 12:30 12:40 12:50 13

5553
63
o1 5616
34
ouses 565.0
34
sead |
20
15
54
4

B
i AcoRS ORD € SPRTETEAN 5838 [| 0.

N\

\

% ‘ %
e \ v)\wgﬁ
j A

KX
i

()

"

10h00 — 11h00 / 10h50 — 11h50
11h17 — 12h16 / 11h35 — 12h35

10h25 —
11h17 —

11h25 / 11h07 — 12h07
12h16 / 11h35 — 12h35
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4. ETAPE 3 : 24H
ACTIVATIONS

Plage de
surveillance 1h
continue de
Libourne a
Arcachon (avant la
pointe du soir)

Choix de placer la
fenétre entre 2
REM ou derriére le
TGV

Sillons PU :
suppression de 1
TGV, 1 MR, 1LI>
ARC

Sillons rapides :
suppression de 1

MR, 1 LI >ARC, 1
BX>ARC

31

34
e ACCES NORD € EEBRPRETERN 6834 || 0.4

Fenétres de

surveillance

si besoin d’optimisation

km 14 14:10 14:20 14:30 14:40 14:50 15

15:10 16

aaaaaaaaaaaa

-

Taence wesvousnaes 4.9 || 02

9
y
i
.
.

e

LLLLLLLLL

14 14:10 14:20 14:30 14:40 14:50 15

14h27 — 15h27 / 14h46 — 15h45
15h10 — 16h10 / 16h00 — 17h00

34
e AcoEs NoRo (. EESPRTTEAN 8834 || 04

aence vesvouRRRMe 40 || 02

14h27 — 15h27 / 14h46 — 15h45
15h25 — 16h25 / 16h10 — 17h10

.
.
.
;
73.1 20
a6 | '
Y

A

)

i

\
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4. eTaPE 3: 241 | Fenétres de surveillance
ACTIVATIONS . )
Hypothese de I'étude

— Plage de
surveillance
non alignée

— Décalage de la
fenétre impaire
Facture -
Arcachon pour
continuité

Bilan :

Suppression de
2AR BX-ARC et

2,5AR LI-BX
(fenétre LI-BX
=1,5h)
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s emapes: 224 | DéEclinaison St-Mariens — Langon
ACTIVATIONS
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4. ETAPE 3 : 24H
ACTIVATIONS

éclinaison St-Mariens — Langon

Langon 5:48 06:22 6:48.0 07:22 7:48.0 08:22 8:48.0 09:22 9:48.0 10:22 10:48.0 12:22 12:48.0 13:22 13:48.0 14:22 14:48.0 156:22 15:48.0 16:22 16:48.0 17:22 17:48.0 18:22 18:48.0 19:22 19:48.0 20:22 20:48.0 21:22 21:48.0
Barsac | 6:27.4 | 7274 | 8:27.4 | 9:27.4 | 10:27.4 | 12:27.4 | 13:27.4 | 14:27.4 | 15:27.4 | 16:27.4 | 17:27.4 | 18:27.4 | 19:27.4 | 20:27.4 | 21:274 |

Cerons 5:55 6:30.5 6:55.0 7:30.5 7:55.0 8:30.5 8:55.0 9:30.5 9:55.0 10:30.5 10:55.0 12:30.5 12:5650 13:30.5 13:55.0 14:30.5 14:55.0 15:30.5 15:55.0 16:30.5 16:55.0 17:30.5 17:55.0 18:30.5 18:55.0 19:305  19:55.0  20:30.5 20:55.0 21:30.5 21:55.0
Podensac 5:58 6:34.0 6:58.5 7:34.0 7:58.5 8:34.0 8:58.5 9:34.0 9:58.5 10:34.0 10:58.5 12:34.0 12:585  13:34.0 13:58.5 14:34.0 14:58.5 15:34.0 15:58.5 16:34.0 16:58.5 17:34.0 17:58.5 18:34.0 18:58.5 19:340 19:5585  20:340 20:585 21:340 21:58.5
Arbanats 6:02 | 7:02.5 | 8:02.5 | 9:02.5 | 10:02.5 | 11:02.5 | 13:02.5 | 14:02.5 | 15:02.5 | 16:02.5 | 17:02.5 | 18:02.5 | 19:02.5 | 20:02.5 | 21:02.5 | 22:02.5
Portets 6:06 6:39.5 7:06.0 7:39.5 8:06.0 8:39.5 9:06.0 9:39.5 10:06.0 10:39.5 11:06.0 12:39.5 13:06.0 13:39.5 14:06.0 14:39.5 15:06.0 15:39.5 16:06.0 16:39.5 17:06.0 17:39.5 18:.06.0 18:39.5 19:06.0 19:39.5  20:06.0 20:39.5 21:06.0 21:39.5 22:06.0
Beautiran 6:09 6:43.0 7:09.5 7:43.0 8:09.5 8:43.0 9:09.5 9:43.0 10:09.5 10:43.0 11:09.5 12:43.0 13:095 13:43.0 14:09.5 14:43.0 15:09.5 15:43.0 16:09.5 16:43.0 17:09.5 17:43.0 18:09.5 18:43.0 19:09.5 19:430 20:095 20430 21:095 21430 22:09.5
St Médard d'Eyrans 6:14 6:48.0 7145 7:48.0 8:14.5 8:48.0 9:14.5 9:48.0 10:145  10:48.0 11:145 12:48.0 131145  13:48.0 14:14.5 14:48.0 15:14.5 15:48.0 16:145 16:48.0 17145 17:48.0 18:145  18:48.0 19:145 19:480 20:145 20480 21:145 21480 221145
Cadaujac 6:18 6:52.3 7:18.6 7:52.3 8:18.6 8:52.3 9:18.6 9:52.3 10:18.6 10:52.3 11:18.6 12:52.3 131186  13:52.3 14:18.6 14:52.3 15:18.6 15:52.3 16:186  16:52.3 17:18.6  17:52.3 18:18.6  18:52.3 19:18.6 19:52.3  20:186  20:523 21:186 21523 22:18.6
Villenave d'Ornon 6:21 6:55.0 721.2 7:55.0 8:21.2 8:55.0 9:21.2 9:55.0 10:21.2 10:55.0 11:21.2 12:55.0  13:212 13:55.0 14:21.2 14:55.0 15:21.2 15:55.0 16:21.2  16:55.0 17:21.2  17:55.0 18:21.2  18:55.0 19:21.2 19:55.0  20:21.2  20:55.0 21:21.2 21550 22:21.2
Bégles 6:25 6:59.0 7:25.5 7:59.0 8:25.5 8:59.0 9:25.5 9:59.0 10:25.5  10:59.0 11:25.5 12:59.0 13:255  13:59.0 14:25.5 14:59.0 15:25.5 15:59.0 16:25.5  16:59.0 17:255 17:59.0 18:25.5  18:59.0 19:25.5 19:59.0 20:2255 20:59.0 21:255  21:59.0 22:255
Bordeaux St-Jean 6:30 7:03.5 7:30.0 8:03.5 8:30.0 9:03.5 9:30.0 10:03.5  10:30.0 11:03.5 11:30.0 13:035 13:30.0 14:03.5 14:30.0 15:03.5 15:30.0 16:03.5 16:300 17:03.5 17:30.0 18:03.5 18:30.0 19:03.5 19:30.0  20:035 20:300 21:035 21:30.0 22:035 22:30.0
Bordeaux St-Jean 6:33.0 7:06.5 7:33.0 8:06.5 8:33.0 9:06.5 9:33.0 11:06.5 11:33.0 12:06.5 12:330 13:06.5 13:33.0 14:06.5 14:33.0 15:06.5 15:33.0 16:06.5 16:330 17:06.5 17:33.0 18:06.5 18:33.0 19:06.5 19:33.0 20:06.5 20:330 21:06.5 21:33.0 22:06.5 22:33
Cenon 6:39.0 7125 7:39.0 8:12.5 8:39.0 9:12.5 9:39.0 11:12.5 11:39.0 12:125 12:39.0  13:125  13:39.0 141125 14:39.0 15:12.5 15:39.0 16:12.5 16:39.0 17125 17:39.0 18:125 18:39.0 19:125 19:39.0  20:125  20:39.0  21:125  21:39.0 221125 22:39
Ste-Eulalie-Carbon 6:44.5 7:18.0 7:44.5 8:18.0 8:44.5 9:18.0 9:44.5 11:18.0 11:44.5 12:18.0 12:445 13:18.0 13445 14:18.0 14:44.5 15:18.0 15:44.5 16:18.0 16:445 17:18.0 17:445 18:18.0 18:445 19:18.0 19:445 20:18.0 20445 21:18.0 21445 22:18.0 22:44
Grave d'Ambarés Inf. 6:48.5 7:22.0 7:48.5 8:22.0 8:48.5 9:22.0 9:48.5 11:22.0 11:48.5 12:22.0 12:485 13:222.0 13485 14:22.0 14:48.5 15:22.0 15:48.5 16:22.0 16:485 17:222.0 17:485 18:22.0 18:48.5  19:22.0 19:485 20:22.0 20485 21:22.0 21485 22:220 22:48
St André de Cubzac 6:55.0 7:28.5 7:55.0 8:28.5 8:55.0 9:28.5 9:55.0 11:28.5 11:55.0 12:28.5 12:550 13:2285 13:565.0 14:285 14:55.0 15:28.5 15:55.0 16:28.5 16:55.0 17:28.5 17:55.0 1812285 18550 19:28.5 19:55.0 20:285 20:550 21:285 21550 22:28.5 22:55
Aubie St Antoine 6:59.0 7:32.5 7:59.0 8:32.5 8:59.0 9:32.5 9:59.0 11:32.5 11:59.0 12:32.5 12:590 13:325 13:59.0 14:325 14:59.0 15:32.5 15:59.0 16:32.5 16:59.0 17:325 17:59.0 18:325 18:59.0 19:32.5 19:59.0 20:325 20:59.0 21:325 21:59.0 22:325 22:59
Gauriaguet | 7:37.0 | 8:37.0 | 9:37.0 | 11:37.0 | 12:37.0 | 13:37.0 | 14:37.0 | 16:37.0 | 16:37.0 | 17:37.0 | 18:37.0 | 19:37.0 | 20:37.0 | 21:37.0 | 22:37.0 |

Cavignac 7:07.0 | 8:07.0 | 9:07.0 | 10:07.0 | 12:07.0 | 13:07.0 | 14:07.0 | 15:07.0 | 16:07.0 | 17:07.0 | 18:07.0 | 19:07.0 | 20:07.0 | 21:07.0 | 22:07.0 | 23:07
St-Mariens-St-Yzan 7:10.5 7:44.0 8:10.5 8:44.0 9:10.5 9:44.0 10:10.5 11:44.0 12:10.5 12:44.0 13:105  13:44.0 141105 14:44.0 15:10.5 15:44.0 16:10.5 16:44.0 17105 17:44.0 18:10.5 18:44.0 19:105  19:44.0 20105 20:44.0 21:105 21:440 22:105 22:44.0 23:10
St-Mariens-St-Yzan 05:49 06:14 06:49 07:14 07:49 08:14 08:49 09:14 09:49 10:14 10:49 11:14 11:49 12:14 12:49 13:14 13:49 15:14 15:49 16:14 16:49 17:14 17:49 18:14 18:49 19:14 19:49 20:14 20:49 21:14 21:49
Cavignac 05:54 | 6:54.5 | 7:545 | 8:54.5 | 9:54.5 | 10:54.5 | 11:54.5 | 12:54.5 | 13:54.5 | 15:54.5 | 16:54.5 | 17:54.5 | 18:54.5 | 19:54.5 | 20:54.5 | 21:545
Gauriaguet | 6:23.0 | 7:23.0 | 8:23.0 | 9:23.0 | 10:23.0 | 11:23.0 | 12:23.0 | 13:23.0 | 15:23.0 | 16:23.0 | 17:23.0 | 18:23.0 | 19:23.0 | 20:23.0 | 21:23.0 |

Aubie St Antoine 06:03 6:28.0 7:03.0 7:28.0 8:03.0 8:28.0 9:03.0 9:28.0 10:03.0 10:28.0 11:03.0 11:28.0 12:030 12:28.0 13:03.0 13:28.0 14:03.0 15:28.0 16:03.0 16:228.0 17:03.0 17:28.0 18:03.0 18:28.0 19:03.0 19:28.0  20:03.0 20:280 21:03.0 21:28.0 22:03.0
St André de Cubzac  06:07 6:32.0 7:07.0 7:32.0 8:07.0 8:32.0 9:07.0 9:32.0 10:07.0 10:32.0 11:07.0 11:32.0 12:070 12:32.0 13:070  13:32.0 14:07.0 15:32.0 16:07.0 16:32.0 17:07.0 17:32.0 18:07.0 18:32.0 19:07.0 19:320  20:07.0 20:320 21:07.0 21:320 22:07.0
Grave d'Ambareés Inf. 06:13 6:39.0 7:13.5 7:39.0 8:13.5 8:39.0 9:13.5 9:39.0 10:13.5  10:39.0 11:13.5 11:39.0 12:135  12:39.0 13:135  13:39.0 14:13.5 15:39.0 16:13.5 16:39.0 17:13.5 17:39.0 18:13.5 18:39.0 19:13.5 19:39.0  20:135  20:39.0 21:135 21:39.0 22:135
Ste-Eulalie-Carbon 06:18 6:44.0 7:18.5 7:44.0 8:18.5 8:44.0 9:18.5 9:44.0 10:185  10:44.0 11:18.5 11:44.0 12:185 12:440 131185  13:44.0 14:18.5 15440 161185 16:44.0 171185 17:44.0 18:18.5 18:44.0 19:18.5 19:440  20:185 20440 21:185 21440 221185
Cenon 06:24 6:49.5 7:24.0 7:49.5 8:24.0 8:49.5 9:24.0 9:49.5 10:24.0 10:49.5 11:24.0 11:49.5 12:240 12:495 13:240 131495 14240 15:49.5 16:24.0 16:49.5 17:24.0 17:49.5 18:24.0 18:49.5 19:24.0 19:495 20:24.0 20495 21:24.0 21495 22:240
Bordeaux St-Jean 06:28 6:53.5 7:28.0 7:53.5 8:28.0 8:53.5 9:28.0 9:53.5 10:28.0 10:53.5 11:28.0 11:53.5 12:280 12:535 13:280  13:53.5 14:28.0 15:53.5 16:28.0 16:53.5 17:28.0 17:53.5 18:28.0 18:53.5 19:28.0 19:5635 20:28.0 20:535 21:28.0 21:53.5 22:28.0
Bordeaux St-Jean 06:31 6:56.5 7:31.0 7:56.5 8:31.0 8:56.5 9:31.0 9:56.5 10:31.0 10:56.5 12:310 12:565 13:31.0  13:56.5 14:31.0 14:56.5 15:31.0 15:56.5 16:31.0 16:56.5 17:31.0 17:56.5 18:31.0 18:56.5 19:31.0 19:56.5 20:31.0 20:56.5 21:31.0 21565 22:31.0
Bégles 06:36 7:01.5 7:36.0 8:01.5 8:36.0 9:01.5 9:36.0 10:01.5  10:36.0 11:01.5 12:36.0 13:01.5 13:36.0 14:01.5 14:36.0 15:01.5 16:36.0 16:01.5 16:36.0 17:01.5 17:36.0 18:01.5 18:36.0 19:01.5 19:36.0 20015 20:36.0 21:01.5 21:36.0 22:01.5 22:36.0
Villenave d'Ornon 06:40 7:05.5 7:40.0 8:05.5 8:40.0 9:05.5 9:40.0 10:05.5  10:40.0 11:05.5 12:400 13:055 13400 14:055 14:40.0 15:05.5 151400 16:055 16:40.0 17:055 17:40.0 18:05.5 18:40.0 19:05.5 19:40.0 20:055 20400 21:055 21400 22:055 22:40.0
Cadaujac 06:42 7:08.5 7429 8:08.5 8:42.9 9:08.5 9:42.9 10:085 10:429 11:08.5 12:429 13:085 13429 14:085 14429 15:08.5 151429 16:08.5 161429 17:085 17:429 18:08.5 18:42.9 19:08.5 19:429 20085 20429 21:085 21429 22:085 221429
St Médard d'Eyrans 06:47 7:13.5 7475 8:13.5 8:47.5 9:13.5 9:47.5 10:135 10475 11:135 12:475 13:135 13475 141135 14475 15:13.5 151475 16135 161475 17135 17475 18:135 18:47.5 19:13.5 19:475 20:135 20475 21:135 21475 221135 22475
Beautiran 06:52 7:18.0 7:52.0 8:18.0 8:52.0 9:18.0 9:52.0 10:18.0  10:52.0 11:18.0 12:520 13:18.0 13:520  14:18.0 14:52.0 15:18.0 16:520 16:18.0 16:52.0 17:18.0 17:52.0 18:18.0 18:52.0 19:18.0 19:52.0 20:18.0 20:520 21:18.0 21520 221180 22:52.0
Portets 06:55 7:21.5 7:55.5 8:21.5 8:55.5 9:21.5 9:55.5 10:21.5  10:555  11:215 12:555 13:221.5 13555 14:215 14555 15:21.5 15:555 16:21.5 16:55.5 17:221.5 17:555 18:215 18:55.5 19:21.5 19:5565  20:21.5  20:555 21:215 21555 22:215 22555
Arbanats 06:59 | 7:59.1 | 8:59.1 | 9:59.1 | 10:59.1 | 12:59.1 | 13:59.1 | 14:59.1 | 16:59.1 | 16:59.1 | 17:59.1 | 18:59.1 | 19:59.1 | 20:59.1 | 21:59.1 | 22:59.1
Podensac 07:03 7:27.5 8:03.0 8:27.5 9:03.0 9:27.5 10:03.0 10:27.5 11:03.0 11:27.5 13:030 13:275 14:.03.0 14:275 15:03.0 15:27.5 16:03.0 16:227.5 17:03.0 17:227.5 18:03.0 18:27.5 19:03.0 19:275  20:03.0 20:27.5 21:03.0 21:275 22:030 222275 23:03.0
Cerons 07:06 7:31.0 8:06.5 8:31.0 9:06.5 9:31.0 10:06.5 10:31.0 11:065 11:31.0 13:06.5 13:31.0 14:.06.5 14:31.0 15:06.5 16:31.0 16:06.5 16:31.0 17:06.5 17:31.0 18:06.5 18:31.0 19:06.5 19:31.0 20065 20:31.0 21:065 21:31.0 22:065 22:31.0 23:06.5
Barsac | 7:34.0 | 8:34.0 | 9:34.0 | 10:34.0 | 11:34.0 | 13:34.0 | 14:34.0 | 15:34.0 | 16:34.0 | 17:34.0 | 18:34.0 | 19:34.0 | 20:34.0 | 21:34.0 | 22:34.0 |

Langon 07:13 7:39.0 8:13.0 8:39.0 9:13.0 9:39.0 10:13.0  10:39.0 11:13.0 11:39.0 13:130 13:39.0 14:13.0  14:39.0 15:13.0 15:39.0 16:13.0 16:39.0 17:13.0 17:39.0 18:13.0 18:39.0 19:13.0 19:39.0 20:13.0 20:39.0 21:13.0 21:39.0 221130 22:39.0 23:13.0

] : : .
es horaires en gras correspondent aux circulations en UM
34 | SIM@-+ 2697 | synthese étude terminus REM BX | 2-00 | 30.10.2020 | rch, pj, ea, gak




4. eTAPE 3: 241 | DE@clinaison Libourne — Arcachon
ACTIVATIONS

Le non alignement
des plages de
surveillance de
part et d’autres de
Bordeaux
entrainent des
creux d’offre 2 fois
dans la journée.

35 | SIM@+ 2697 | synthese étude terminus REM BX | 2-00 | 30.10.2020 | rch, pj, ea, gak



4. ETAPE 3 : 24H
ACTIVATIONS

Déclinaison Libourne — Arcach

on

Arcachon 5:31 6:01 6:31 6:46 7:01 7:16 7:31 8:01 8:31 9:01 9:31 10:01 10:31 11:01 11:31 12:01 12:31 13:01 13:31 15:01 15:31 16:01 16:31 17:01 17:31 18:01 18:31 19:01 19:31 20:01 20:31 21:01 21:31 22:01
La Teste 5:35 6:06 6:35 6:50 7:06 7:20 7:35 8:06 8:35 9:06 9:35 10:06 10:35 11:06 11:35 12:06 12:35 13:06 13:35 15:06 15:35 16:06 16:35 17:06 17:35 18:06 18:35 19:06 19:35 20:06 20:35 21:06 21:35 22:06
La Hume 5:38 6:09 6:38 6:53 7:09 7:23 7:38 8:09 8:38 9:09 9:38 10:09 10:38 11:09 11:38 12:09 12:38 13:09 13:38 15:09 15:38 16:09 16:38 17:09 17:38 18:09 18:38 19:09 19:38 20:09 20:38 21:09 21:38 22:09
Gujan Mestras 543 6:13 6:43 6:58 713 7:28 743 8:13 8:43 9:13 9:43 10:13 10:43 11:13 11:43 12:13 12:43 13:13 13:43 15:13 15:43 16:13 16:43 1713 17:43 18:13 18:43 19:13 19:43 20:13 20:43 21:13 21:43 22:13
Le Teich 5:47 6:18 6:47 7:02 718 7:32 7:47 8:18 8:47 9:18 9:47 10:18 10:47 11:18 11:47 12:18 12:47 13:18 13:47 15:18 15:47 16:18 16:47 17:18 17:47 18:18 18:47 19:18 19:47 20:18 20:47 21:18 21:47 22:18
Facture 5:53 6:23 6:53 7:08 7:23 7:38 7:53 8:23 8:53 9:23 9:53 10:23 10:53 11:23 11:53 12:23 12:53 13:23 13:53 15:23 15:53 16:23 16:53 17:23 17:53 18:23 18:53 19:23 19:53 20:23 20:53 21:23 21:53 22:23
Marcheprime 6:00 6:30 7:00 7:15 7:30 7:45 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 20:00 20:30 21:00 21:30 22:00 22:30
Gazinet Cestas 6:09 6:39 7:09 7:24 7:39 7:54 8:09 8:39 9:09 9:39 10:09 10:39 11:09 11:39 12:09 12:39 13:09 13:39 14:09 15:39 16:09 16:39 17:09 17:39 18:09 18:39 19:09 19:39 20:09 20:39 21:09 21:39 22:09 22:39
Alouette France 6:13 6:43 713 7:28 7:43 7:58 8:13 8:43 9:13 9:43 10:13 10:43 11:13 11:43 12:13 12:43 13:13 13:43 14:13 15:43 16:13 16:43 1713 17:43 18:13 18:43 19:13 19:43 20:13 20:43 21:13 21:43 22:13 22:43
Pessac 6:16 6:46 7:16 7:31 7:46 8:01 8:16 8:46 9:16 9:46 10:16 10:46 11:16 11:46 12:16 12:46 13:16 13:46 14:16 15:46 16:16 16:46 17:16 17:46 18:16 18:46 19:16 19:46 20:16 20:46 21:16 21:46 22:16 22:46
Médoquine 6:20 6:50 7:20 7:35 7:50 8:05 8:20 8:50 9:20 9:50 10:20 10:50 11:20 11:50 12:20 12:50 13:20 13:50 14:20 15:50 16:20 16:50 17:20 17:50 18:20 18:50 19:20 19:50 20:20 20:50 21:20 21:50 22:20 22:50
Bordeaux St-Jean  6:24 6:54 7:24 7:39 7:54 8:09 8:24 8:54 9:24 9:54 10:24 10:54 11:24 11:54 12:24 12:54 13:24 13:54 14:24 15:54 16:24 16:54 17:24 17:54 18:24 18:54 19:24 19:54 20:24 20:54 21:24 21:54 22:24 22:54
Bordeaux St-Jean  6:29 7:00 7:29 8:00 8:29 9:00 10:29 11:00 11:29 12:00 12:29 13:00 13:29 14:.00 14:29 15:00 15:29 16:00 16:29 17:00 17:29 18:00 18:29 19:00 19:29 20:00 20:29 21:00 21:29 22:00 22:29 23:00
Cenon 6:33 7:.04 733 8:04 8:33 9:04 10:33 11:04 11:33 12:04 12:33 13:04 13:33 14:04 14:33 15:04 15:33 16:04 16:33 17:04 17:33 18:04 18:33 19:04 19:33 20:04 20:33 21:04 21:33 22:04 22:33 23:04
Bassens Ville 6:38 7:09 7:38 8:09 8:38 9:09 10:38 11:09 11:38 12:09 12:38 13:09 13:38 14:09 14:38 15:09 15:38 16:09 16:38 17:09 17:38 18:09 18:38 19:09 19:38 20:09 20:38 21:09 21:38 22:09 22:38 23:09
La Gorp 6:42 7:14 7:42 8:14 8:42 9:14 10:42 11:14 11:42 12:14 12:42 13:14 13:42 14:14 14:42 15:14 15:42 16:14 16:42 17:14 17:42 18:14 18:42 19:14 19:42 20:14 20:42 21:14 21:42 22:14 22:42 23:14
St-Loubés 6:47 7:19 7:47 8:19 8:47 9:19 10:47 11:19 11:47 12:19 12:47 13:19 13:47 14:19 14:47 15:19 15:47 16:19 16:47 17:19 17:47 18:19 18:47 19:19 19:47 20:19 20:47 21:19 21:47 22:19 22:47 23:19
St Sulpice Izon 6:51 7:22 7:51 8:22 8:51 9:22 10:51 11:22 11:51 12:22 12:51 13:22 13:51 14:22 14:51 15:22 15:51 16:22 16:51 17:22 17:51 18:22 18:51 19:22 19:51 20:22 20:51 21:22 21:51 22:22 22:51 23:22
Vayres 6:56 7:27 7:56 8:27 8:56 9:27 10:56 11:27 11:56 12:27 12:56 13:27 13:56 14:27 14:56 16:27 15:56 16:27 16:56 17:27 17:56 18:27 18:56 19:27 19:56 20:27 20:56 21:27 21:56 22:27 22:56 23:27
Libourne 7:.02 7:33 8:02 8:33 9:02 9:33 11:02 11:33 12:02 12:33 13:02 13:33 14:02 14:33 15:02 15:33 16:02 16:33 17:02 17:33 18:02 18:33 19:02 19:33 20:02 20:33 21:02 21:33 22:02 22:33 23:02 23:33
Libourne 5:57 6:26 6:57 7:26 7:57 8:26 8:57 9:26 9:57 10:26 10:57 11:26 11:57 12:26 12:57 13:26 13:57 14:26 14:57 16:57 17:26 17:57 18:26 18:57 19:26 19:57 20:26 20:57 21:26 21:57 22:26
Vayres 6:03 6:32 7:03 7:32 8:03 8:32 9:03 9:32 10:03 10:32 11:03 11:32 12:03 12:32 13:03 13:32 14:.03 14:32 15:03 17:03 17:32 18:03 18:32 19:03 19:32 20:03 20:32 21:03 21:32 22:03 22:32
St Sulpice lzon 6:09 6:38 7:09 7:38 8:09 8:38 9:09 9:38 10:09 10:38 11:09 11:38 12:09 12:38 13:09 13:38 14:09 14:38 15:09 17:09 17:38 18:09 18:38 19:09 19:38 20:09 20:38 21:09 21:38 22:09 22:38
St-Loubés 6:13 6:42 713 7:42 8:13 8:42 9:13 9:42 10:13 10:42 11:13 11:42 12:13 12:42 13:13 13:42 14:13 14:42 15:13 1713 17:42 18:13 18:42 19:13 19:42 20:13 20:42 21:13 21:42 22:13 22:42
La Gorp 6:17 6:46 717 7:46 8:17 8:46 9:17 9:46 10:17 10:46 11:17 11:46 12:17 12:46 13:17 13:46 14:17 14:46 15:17 1717 17:46 18:17 18:46 19:17 19:46 20:17 20:46 21:17 21:46 22:17 22:46
Bassens Ville 6:22 6:50 7:22 7:50 8:22 8:50 9:22 9:50 10:22 10:50 11:22 11:50 12:22 12:50 13:22 13:50 14:22 14:50 15:22 17:22 17:50 18:22 18:50 19:22 19:50 20:22 20:50 21:22 21:50 22:22 22:50
Cenon 6:27 6:55 7:27 7:55 8:27 8:55 9:27 9:55 10:27 10:55 11:27 11:55 12:27 12:55 13:27 13:55 14:27 14:55 15:27 17:27 17:55 18:27 18:55 19:27 19:55 20:27 20:55 21:27 21:55 22:27 22:55
Bordeaux St-Jean 6:31 7:00 7:31 8:00 8:31 9:00 9:31 10:00 10:31 11:00 11:31 12:00 12:31 13:00 13:31 14:00 14:31 15:00 15:31 17:31 18:00 18:31 19:00 19:31 20:00 20:31 21:00 21:31 22:00 22:31 23:00
Bordeaux St-Jean  6:03 6:34 7:.03 7:34 8:03 8:34 9:03 9:34 10:03 11:34 12:03 12:34 13:03 13:34 14:03 14:34 15:03 15:34 16:03 16:34 17:03 17:34 18:03 18:34 19:03 19:34 20:03 20:34 21:03 21:34 22:03 22:34 23:03
Médoquine 6:08 6:39 7:08 7:39 8:08 8:39 9:08 9:39 10:08 11:39 12:08 12:39 13:08 13:39 14:08 14:39 15:08 15:39 16:08 16:39 17:08 17:39 18:08 18:39 19:08 19:39 20:08 20:39 21:08 21:39 22:08 22:39 23:08
Pessac 6:11 6:42 711 7:42 8:11 8:42 9:11 9:42 10:11 11:42 12:11 12:42 13:11 13:42 14:11 14:42 15:11 15:42 16:11 16:42 17:11 17:42 18:11 18:42 19:11 19:42 20:11 20:42 21:11 21:42 22:11 22:42 23:11
Alouette France 6:15 6:46 7:15 7:46 8:15 8:46 9:15 9:46 10:15 11:46 12:15 12:46 13:15 13:46 14:15 14:46 15:15 15:46 16:15 16:46 17:15 17:46 18:15 18:46 19:15 19:46 20:15 20:46 21:15 21:46 22:15 22:46 23:15
Gazinet Cestas 6:19 6:50 7:19 7:50 8:19 8:50 9:19 9:50 10:19 11:50 12:19 12:50 13:19 13:50 14:19 14:50 15:19 15:50 16:19 16:50 17:19 17:50 18:19 18:50 19:19 19:50 20:19 20:50 21:19 21:50 22:19 22:50 23:19
Marcheprime 6:29 7:.00 7:29 8:00 8:29 9:00 9:29 10:00 10:29 12:00 12:29 13:00 13:29 14:00 14:29 15:00 15:29 16:00 16:29 17:00 17:29 18:00 18:29 19:00 19:29 20:00 20:29 21:00 21:29 22:00 22:29 23:00 23:29
Facture 6:35 7:.07 7:35 8:07 8:35 9:07 9:35 10:07 10:35 12:07 12:35 13:07 13:35 14:07 14:35 15:07 15:35 16:07 16:35 17:07 17:35 18:07 18:35 19:07 19:35 20:07 20:35 21:07 21:35 22:07 22:35 23:.07 23:35
Le Teich 6:41 7:13 7:41 8:13 8:41 9:13 9:41 10:13 10:41 12:13 12:41 13:13 13:41 14:13 14:41 15:13 15:41 16:13 16:41 17:13 17:41 18:13 18:41 19:13 19:41 20:13 20:41 21:13 21:41 22:13 22:41 23:13 23:41
Gujan Mestras 6:45 717 7:45 8:17 8:45 9:17 9:45 10:17 10:45 12:17 12:45 13:17 13:45 14:17 14:45 15:17 15:45 16:17 16:45 17:17 17:45 18:17 18:45 19:17 19:45 20:17 20:45 21:17 21:45 22:17 22:45 23:17 23:45
La Hume 6:50 7:22 7:50 8:22 8:50 9:22 9:50 10:22 10:50 12:22 12:50 13:22 13:50 14:22 14:50 15:22 15:50 16:22 16:50 17:22 17:50 18:22 18:50 19:22 19:50 20:22 20:50 21:22 21:50 22:22 22:50 23:22 23:50
La Teste 6:53 7:25 7:53 8:25 8:53 9:25 9:53 10:25 10:53 12:25 12:53 13:25 13:53 14:25 14:53 15:25 15:53 16:25 16:53 17:25 17:53 18:25 18:53 19:25 19:53 20:25 20:53 21:25 21:53 22:25 22:53 23:25 23:53
Arcachon 6:59 7:30 7:59 8:30 8:59 9:30 9:59 10:30 10:59 12:30 12:59 13:30 13:59 14:30 14:59 15:30 15:59 16:30 16:59 17:30 17:59 18:30 18:59 19:30 19:59 20:30 20:59 21:30 21:59 22:30 22:59 23:30 23:59

36

Les horaires en gras correspondent aux circulations en

sma
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s+ emares:2a4 | OYNthese : activations REM
ACTIVATIONS

— On constate que les activations possibles des sillons du REM sont
fortement dépendantes des fenétres de surveillance.

— L’alignement de ces fenétres sur les axes du REM serait intéressant
(alignement de part et d’autre de Bordeaux).

— L’alignement de ces fenétres sur les sillons rapides du REM serait
également intéressant.

— Cela éviterait de créer des trous de desserte qui nuisent a la qualité de
I'offre du REM, dont la principale caractéristique est la fréquence
continue.

— Les hypothéses de suppressions des sillons pour cause de fenétre de
surveillance sont pessimistes, le cas étudi¢ ici correspondant au cas le
plus péjorant dans le cadre de I'analyse des terminus du REM du fait
des désalignements considéreés.
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Ordre du jour

1. Cadre, organisation, et méthodologie de I'étude

2. Etape 1 — Trame 2h

3. Etape 2 — Etude des capacités de remisage

4. Etape 3 — Etude du 24h REM : activations

5. Etape 4 — Etude du 24h REM : remisage et maintenance

6. Etape 5 — Etude du 24h REM : besoins fonctionnels aux terminus



s.eTape4:2a4 | ROUlements St-Mariens — Langon
REMISAGE ET
wantenance | Avec UM

12 rames/ 6 183 VKM / 5 044 TKM
Les traits bleus au-dessus des rectangles orange indiquent les circulations en UM

& 9 10
30 30
| 4 | |

30
I
ariens-Et-Yzan -vzan | Langon |
| il 2 | |

| _St-Mariens-St-Yzan _ La ariens-ft-Yzan | _ Lgngen_ | S‘tﬂirlens— Yzan | 1gon_ _ St-Mariens-Bt-Yzan |
9 16 I
i e _ . L Lﬂng‘m_ i i - - _ _ [ B _St_ﬂirﬁns__s_ B B

arlr;ms_—I -zan |

Langon  Ldngon

StMariens-ptvzan | Langon | | StMpriens-Styzan | Lana | _ i _ StMariensftvzan  _ Langon_ | L StMariens: _,_ =
|
|

- | | |
! St-Mariens-3t-Yzan l l I Lgngon
- - o S EEn il R St s Bt s e it et etk o el Rt el Bt e o ———

__l__ __l__ __I____Lngm_ _ _ _ o
N : 7 T TR ﬂ“ -
arlens-B‘l Vzan _St-Mariens-St-Yzan _|
| |
10 |
|
I

|
| Langon | St-Mariens-5t-Yzan | Langon '




5. ETAPE 4 : 24H
REMISAGE ET
MAINTENANCE

Avec du matériel
plus capacitaire,
sans UM, besoin
de 9 rames.

5 044 VKM/TKM

40

Roulements St-Mariens — Langon

Sans UM

Stilariens ftvzan |

ango ariens-St-Yzan Langon
B ““" _T B

_gngon | _

| Lengon Langon
9

|
|
— =

St-Mariens-St-Yzan St-Mariens-St-Yzan

g4 ——

Langon_ Langon
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5.eTaPE 4 - 241 | Roulements Libourne — Arcachon
REMISAGE ET

MAINTENANCE

15 rames /7 434 VKM / 6 239 TKM
Les traits bleus au-dessus des rectangles orange indiquent les circulations en UM

5 8 T & 8 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Eﬁ““ S

ﬂﬂ Amacn s

23

I Libournge

ARC | | | |
. _ _| _ L _| _ legurlb_ _ \bcﬁnﬂ _ __ Arcachon _ _Arcicrﬂn_ _ _Libgurn_b_ _ cho Arcachdﬂ leaumb |bourne| cachor‘ l _\ _
| | I
ARC : ! ! |
(I N IR nor __ _|Libourne __ Arcachon|  _ _JArcachon _ _jLibourns _ Arcachon| | _ _
| | | I
ARC ° ! — ! |
S T S cac:ho_r‘ Arcach_(in leourﬂF leoumg' _ Arcac:ho_r‘ _ gL —a__
" |
R w%%ﬁﬁﬂ%% i
5 | '8 30
| .

| | T
6 | |
(R A R I _ Mlibourne| i‘rc&cl’ﬁn Arcicrﬂn_ _ leium_h_ _ |boﬂ'ni| _ _ Arcachon]
| | |

______________ Arcachdn | Libourng _ _ Libourngl _ _ Arcachor] _
| | |
Caiho_rl. T
|

Arca mnurne arcachon l
A et e el i el il s Bl i # it A A A
R |

_ LUboume|  Areachon| Arcachg !
ml hl Bl

e St

_
|
|

—4-

12
| | | | |
13
| | liboume® 4 | | a Libourng i |
i e -1 e B i i i e B

n I Libourn

Arcachon

_ackenon | s _ rcacn
| [

_ lboume| _ greachon

|Arcacha i : Libourne Arcachon | |
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5. ETAPE 4 : 24H
REMISAGE ET
MAINTENANCE

Hypotheése a
prendre pour la
suite de I'étude :
choisir de tracer le
W pour ramener le
remisage de nuit a
un volume faisable
aux terminus, ou
étudier des
améliorations
d’infrastructure a
Libourne ?

Choix a faire en
fonction des colts
engendrés par les
W, de l'intérét
commercial de ces
sillons, de la
maintenance a BX.

42

Besoins de remisage de nuit

une capacité de 5 rames est possible
tel que présenté en réunion publique a
Libourne

Rames US de nuit Possibilités actuelles

Libourne

Arcachon

St-Mariens

Langon

= |00 | O© O

Bordeaux

TOTAL 27

- Possibilité de faire des W pour ramener des rames a Bordeaux
- Ce qui donneraiten W :1 AR US BX - LI

- Ce W peut étre passé en commercial

- Ou étude de places de remisage supplémentaires a Libourne

- A Arcachon, en éte, les volumes peuvent étre plus importants, donc
conserver la cible 12 rames est préférable a ce stade
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5.eTaPe4: 244 | Maintenance du matériel
REMISAGE ET
MAINTENANCE

Les plages de jour Fenétres de maintenance
de maintenance du selon la durée (6/10/18), le type (jour/nuit) et le lieu (BX/LI/SMS) pour les 27 US
matériel se 6

trouvent
principalement a
Bordeaux (6h), les >
plages de nuit (6h
et 10h)
principalement a
Libourne et Saint-
Mariens.

B Bordeaux H Libourne B Saint-Mariens

jour 6h nuit 6h nuit 10h nuit 18h

SN

w

N

[ERY
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s.eTape 4 : 221 | Maintenance du matériel

REMISAGE ET . . .
MAINTENANCE | Distribution des plages

Groupe de roulement Ligne de oll?  jour ou nuit ? 6,10, 18h ? VKM jusgu'a la plage
(axe) roulement suivante
LI-ARC 3;4 LI nuit 10 226
LI-ARC 4 BX jour 6 342
LI-ARC 4;5 LI nuit 6 153
LI-ARC 5 BX jour 6 342
LI-ARC 5,6 LI nuit 6 1290
LI-ARC 8 BX jour 6 226
LI-ARC 8;9 LI nuit 6 1 896
LI-ARC 12;13 LI nuit 10 416
LI-ARC 13;14 BX nuit 10 116
LI-ARC 14 BX jour 6 380
LI-ARC 15 BX jour 6 2048
SMS-LG 1,2 SMS nuit 6 1 301
SMS-LG 4 SMS jour 6 163
SMS-LG 4,5 SMS nuit 10 1710
SMS-LG 7;8 SMS nuit 6 325
SMS-LG 8;9 SMS nuit 10 163
SMS-LG 9;10 SMS nuit 10 730
SMS-LG 10;11 SMS nuit 6 651
SMS-LG 11;12 SMS nuit 6 325
SMS-LG 12;1 SMS nuit 10 2033
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5. ETAPE 4 : 24H
REMISAGE ET
MAINTENANCE

45

Synthese : remisage et maintenance

— Si on considere des renforcements de composition sur les deux axes en
pointe, 27 rames US sont nécessaires pour assurer I'offre REM.

— Les capacités de remisage a Arcachon et St-Mariens sont suffisantes.

— Pour correspondre aux capacités de remisage actuelles a Langon, des
aménagements de compositions sont nécessaires dans les roulements
de matériel du REM.

— ALibourne en revanche, une place de remisage supplémentaire serait
nécessaire pour accueillir les rames du REM.

— Les plages de maintenance qui se degagent des roulements sont au
nombre de 7 pour 10h, et de 13 pour 6h, dans les différents sites (BX,
SMS, LI). Si on veut introduire plus de plages de maintenance, il faut
modifier I'offre commerciale ou introduire plus de matériel.
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Ordre du jour

1. Cadre, organisation, et méthodologie de I'étude

2. Etape 1 — Trame 2h

3. Etape 2 — Etude des capacités de remisage

4. Etape 3 — Etude du 24h REM : activations

5. Etape 4 — Etude du 24h REM : remisage et maintenance

6. Etape 5 — Etude du 24h REM : besoins fonctionnels aux terminus



6. BESOINS
FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Libourne : principes d’exploitation

1. Infrastructure actuelle, remisage et maintenance coté

impair, variante avec communication supplémentaire

pantM X “vcle1s

1 et 1bis L

2
;
K3
] \ ~
2
e C1bis?
N

3, 3bis et 3ter

Chantier Paluteau

3. Aménagement avec terminus central V1, variantes
avec communications supplémentaires

paintM x voie 13

Voie 11
Voie §
Voie 7

\ (3b|s)

S

2 2. Aménagements cété pair, remisage des deux cétés,
maintenance coéte pair )

BTN E TR A - &

P L. Voe 11 \

£ \

B Vole 43 \\ \\\

Vole &1 \\ Voie 7

) e
H VoS > o pants X [ 1o
=

Chantier Paluteau

S
4. Aménagement avec terminus central V2, variantes

avec communications supplémentaires

7 ¥ s S~ N

X
\
\
\

< | smat

Mouvements techniques RER

RER
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s.sesomns | Libourne : 1. Infrastructure actuelle, remisage et
FONCTIONNELS AUX

Terminus | Maintenance cote impair

- REM
Principalement
V4 : 21
crochets

— 3 mises a quai
a faire pour
trains origine
(V3).

— 4 arrivées V3
pour terminus
(OK en ligne).

— b5 crochets a
faire V3 pour
coupes et
accroches (UM
a l'arrivée — US
au départ ou
I'inverse)
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6.sesoins | Libourne : 2. amenagements maintenance et

FONCTIONNELS AUX : Agx :
TERMINUS | Femisage cote pair

— g =
h“m—"ﬂ‘s‘ Mkrad‘u ‘g‘ £ ___—,'_ﬁrtu
G
|
: 53 3
E\:: I .
2
:‘~T' - 4 §
T T Lt e e Tz T T - =]
| ——
'] :g Eg:;ﬂ« D1 o g ;31 o LIBOURNE RO
15 FF 1 15| 52709 b or e
17 ]to2 D2 545,993 (Llbourne-Le Buisson) —
Fl® e BAL vers ANGOULEME et BORDEAUX E
Cith |11 [RR + & + IDI BAPR vers LE BUISSON
13| D1 93 itinéraires (99 possibles 3 la formation)
15 (RR) + 1M 2 auterisations
m|ER + b2
Eld
Zone & aménager pour avoir 5
positions de remisage US, et une
voie pour la maintenance. | S
|
‘ -
| | | _—
| | -
L7777774 L — -
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6.sesoins | Libourne : 1, 3, 4. aménagements maintenance et
FONCTIONNELS AUX

TERMINUS | FEémisage cote impair

~_ —
~—_ /
— L
.
T
s
F
_ —
&= A
- @ o EHEEE 2 Ha ) I T
= @ o EHEEEEr e b 1 -
L M 2 N — 2l
Fin s [ s | 1 L e
| - | 1
it . [
e | ; s
- p-tat-) — M =
) |'M } 1 ) T A e ly
_ | ) Ll (o -]
2 | - L
= | 5 —
|
|
|

s L
= PRy EETorm 5
- a4 o 2 -
— oy - B = T—
dan e | e W B

Zone a ‘aménager pour avoir 5 positidns de remlsageUS et une voie pour la maintenance.
Voies 41-49 le long de la ligne de Bergerac a utiliser, avec tiroir V5 ou V7.

Une communication V3 / V5 permet de faire ces mouvements techniques plus facilement (scénario 1bis) sans entraver les
mouvements Bergerac — V2 / V1 [+2 itinéraires]. Si terminus central, communication(s) (V2 /) V1 / V3 a ajouter en sus [+6
itinéraires pour scénario 3], la ou les communications peuvent étre prévues a 30 km/h.

Communication supplémentaire (en rose) pour transit impair a V60 dans les scénarios 3.
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6.BESOINS | Libourne
FONCTIONNELS AUX . .
rervinus | 3. Infrastructure avec terminus central voie 1

La trame systematique basée sur

I'infrastructure actuelle prévoyait les 2

situations suivantes : soit 'omnibus
Périgueux est activé, le Bergerac est V3
SR e T avec cisaillement au Sud (Angouléme recu
sur signal fermé et départ vers Bordeaux 1’
aprés l'arrivée du Bergerac), soit il n’est pas
active, le Bergerac peut alors étre recu V2
avec cisaillement au Nord.

43 . 50

D R - S —
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6.BESOINS | Libourne
FONCTIONNELS AUX . .
rervinus | 3. Infrastructure avec terminus central voie 1

Le remisage et la maintenance peuvent étre envisagés
coté pair ou impair, mais le cété impair semble favorable
car on peut utiliser la ligne de Bergerac (SC3), ou avoir
une communication V1/V3/V5 (SC3ter). Cela pourrait
étre envisage aussi via une communication permettant
d’atteindre le tiroir 151 depuis la V1 (SC3bis), ce qui
permet que les mouvements techniques du REM ne
soient pas en conflit avec les Bordeaux — Bergerac
avant leur entrée en gare. La continuité avec
I'infrastructure prévue pour le ah REM doit étre vigilée.

Afin d’augmenter la vitesse d’entrée sur la voie 3 depuis
Coutras, une jonction supplémentaire a au moins 60
km/h, en amont ou en aval de celle existante, doit étre
envisageée.
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6. BESOINS
FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

[ !
fe ‘ |
5465 |

Lu, |

Libourne
3. Infrastructure avec terminus central voie 1

e Ten By - N - I Aménagements d’infrastructure pour
1 " _: S 'm‘”" 3 n = 120 - a
, , , tf—*@..,m. g terminus central, téte nord:

T 1]3_ s . . Y
: ,.,ﬂ, —® — 1 jonction V1 Coutras > \/JBergerac 3§ \/§0+
B s = L " ou 1 jonction V1 > V3 & V60, la solution
o ] 2 ‘ BlOvi5 - Ere la plus au Nord étant probablement Ia
y—
TYP km 547,002

plus envisageable.

T -
09-21-208b-208
ey 5 . 2108 i
NS 5 ' st | Lo |
EH ]

5
207 mr
3 ] @ - V3O /
P N B ) = /7
S B = = 2201 ’ 205301 m—zm- . s
\ Wy ‘W\T\'Phn;\‘l 12 .
v us”‘-E’ i F@‘Q-u':u"mn £ s

Amenagements d’infrastructure pour terminus central, téte sud:

54

— 1jonction V2 > V1 a V60 permettant la simultanéité arrivée V2>V1 et départ V3>V1.
V60 sur les itinéraires directs via V2 et V3 : +7 itinéraires

— Solution 3bis : 1 jonction a V30 pour aller au tiroir T151 : +13 itinéraires (au total)

— Solution 3ter : 2 jonctions a V30 pour V1/V3/V5 au Nord : +13 itinéraires (au total)

203 |20 AR 05 | 206
204 | TECS —_—

o7 |26
caon | a6 |
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6. BESOINS
FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Ici, on a deux cas
de Périgueux
omnibus activés en
méme temps que
le Bergerac > il doit
aller V3 > le RER
doit aller V4.

55

Libourne
3. Infrastructure avec terminus central voie 1

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 0 (+1)
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ol e e Felr4f FaarAraaani RRRRRar" ar Ar it it o,
B 36 49 /3649 40 |'B 36 120 B @ /3340 | 13 B 36 B3 B : 3349 BlZ0 49 B
H G RPS/(ERINGE)ERREIDE SUOG RS S AGE ) ROFRERS EINAPIRRRE-D E SFOORPE AR LAGE) SININGEP ERREXDE SEOBRPS TR RSy SAINTERPERR ESNR GER
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5 26 5 26452 26 /A2
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) VREEE FaEEEE Wml&.......\m\ NG,
RRE: IERS y : B R HARSGE)F
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6.BESOINS | Libourne
FONCTIONNELS AUX . .
rervinus | 3. Infrastructure avec terminus central voie 1

Mouvements
techniques pour :

accroches
- Trains origine
- Trains terminus

Possibles en utilisant

la ligne de Bergerac s
y ’ Wk, Exemple de mouvement technique :
car la capacité est P 9

suffisante et les ‘02 Arrivée UM V1

horaires le permettent. 2. Passage Bergerac > BX puis
Les solutions V3bis et Limoges > BX, arrive ‘13
V3ter ne sont donc
pas indispensables,
néanmoins elles
apportent de la
robustesse et de la
souplesse
d’exploitation.

—

3. “14 US coupée va rebrousser sur
la ligne de Bergerac

4. °’28 US repart vers BX

5. ‘27 US coupée arrive V5 pour
ensuite aller se remiser V41
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6.eEsoiNs | Libourne
FONCTIONNELS AUX . .
rervinus | 4. Infrastructure avec terminus central voie 2

Le remisage et la maintenance peuvent étre envisagés
coté pair ou impair, mais le cété impair semble favorable
car on peut utiliser la ligne de Bergerac (SC4), ou avoir
une communication V2/VV1/V3/V5 (SC4ter). Cela pourrait
étre envisage aussi via une communication permettant
d’atteindre le tiroir 151 depuis la V1 (SC4bis), ce qui
permet que les mouvements techniques du REM ne
soient pas en conflit avec les Bordeaux — Bergerac. La

v60 continuité avec l'infrastructure prévue pour le /sah REM
doit etre V|g|Iee

'ﬁ Amenagements d’infrastructure pour terminus central
#%— Mise a V60 de la sortie V4 > \/2Coutras
1 jonction V2 > V1 a V60 permettant la simultanéité arrivée V2>V4 et départ V2>V 1, alternativement
déplacement et renversement de I'aiguille 201 au-dela de la jonction 202a/b, avec entrée en V60 sur V4
et en V60 sur V2
— V60 sur les itinéraires directs via V4
— Solution 4bis : 1 jonction a V30 pour aller au tiroir T151
Solution 4ter : 3 jonctions a V30 pour V2/V1/VV3/V5 au Nord
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Quand le TGV pair
circule, le
Bordeaux —
Bergerac peut étre
tracé par voie 3,
afin d’éviter la
circulation de trois
trains de suite par
voie 4 a
I'espacement
minimal.

En cas de retard
du Bergerac,
circulation par
voie 4, afin d’éviter
de retarder un
départ vers
Bordeaux d’un
Angouléme.

58

Libourne
4. Infrastructure avec terminus central voie 2
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Mouvements techniques
pour :

- Coupes — accroches
- Trains origine
- Trains terminus

Possibles en utilisant la
ligne de Bergerac,
(capacité suffisante, les
horaires le permettent).
Les solutions V4bis et
V4ter ne sont donc pas
indispensables, elles
apportent cependant de
la robustesse et de la
souplesse d’exploitation.
Le départ du mouvement
technique doit étre
également compatible
avec un départ de la voie
4 vers le nord.
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Libourne

4. Infrastructure avec terminus central voie 2
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Exemple de circulation Bordeaux —
Bergerac via voie 3 :

a. ‘39 arrivée TGV V4 départ ‘42
b. 45 arrivée Limoges départ '46
c. ‘49 arrivée Bergerac V3 départ '50
d

Créneau pour un passage
Coutras — Bordeaux

e. ‘7 arrivée Bergerac V3 départ ‘8

Exemple de mouvement technique :
1. ‘02 Arrivée UM V2

2. Passage Bergerac > BX puis
Limoges > BX, arrivée ‘13

3. “14 US coupée va rebrousser sur
la ligne de Bergerac

4. °’28 US repart vers BX

5. ‘27 US coupée arrive V5 pour
ensuite aller se remiser V41



Scénario

6. BESOINS
FONCTIONNELS AUX

TERMINUS

Libourne : comparaison des scénarios (1/3)

Ajustement pour

Terminus central

Terminus central

Terminus central

Terminus central

Terminus central

g Ajustement volume ; . (vitesses pour (vitesses pour . (vitesses pour
2 : Maintenance et (vitesses pour : : (vitesses pour ;
° pour volume remisage et remisage trains trains trains trains trains
=l Aménagement remisage et installations de o % traversants + 1 traversants + 1 traversants + 1
® : : . entierement cote traversants + 1 . . : . traversants + 1 : :
@ installations de maintenance + : ; . jonction V2 /V1)  jonction V2 /V1) . . jonction V2 / V1)
i : L pair. jonction V2 / jonction V2 /
= maintenance. communication V1) + com. V3/ + com.V1/V3/ V1) + com. V3/
= V3 / V5. ' T151. V5. : T151.
[}
2 Jonctions a 0 1 0 O(ou1enamont 1 (ou1enamont 2 (ou1enamont 0 y 3
5 ajouter entre V1 et V3) entre V1 et V3) entre V1 et V3)
® .
o \© de vores 2 0 0 0 1 1 1 0 0 0
3 analiser
=N .
V;::j;fsgﬁgs - - - V3 a V60 V3 2 V60 V3 a V60 V4 3 V60 V4 4 V60 V4 3 V60
Accés avec AEEUIE .V3 4 o ACEIETD o Acces direct V1 / CEELDETS o Acces direct V1 /
. . V5. Conflit Acces direct rebroussement Acces direct, o rebroussement Acceés direct, e
Accés remisage rebroussement : N ; : o V5, cisaille flux . . V5, cisaille flux
. ; potentiel avec de/a la V4 (voie sur ligne BGC. cisaille le flux sur ligne BGC. cisaille le flux
et maintenance sur ligne de : 2 o Bordeaux et . Bordeaux et
sillons Bergerac  dédiée au REM). Cisaille le flux > vers Bordeaux. . En conflit avec vers Bordeaux. :
Bergerac. : BGC si V3. BGC si V3.
si V3. BX tous les flux.
O/T et modifi. o ms  O/T V1. Mouv™ms ms  O/T V2. Mouvmts
de composV3. OfT et modifi. de O/T V1. Mouvmts O/T V1. Mouv techniques vers ~ O/T V2. Mouv™s O/T V2. Mouv techniques vers
composV3. . techniques vers pys s . . techniques vers ot .
Crochets Tous les techniques vers et . coté impair techniques vers o L coté impair
. Crochets o oy L cote impair via N oy L cote impair via N
simples V4. . arrivees et cété impair via acces direct, cOté impair via acces direct,
. simples V4. , ) T151, avec . . T151, avec .
Conflits départs de la ligne Bergerac, cisaillements ligne Bergerac, cisaillements

Principes
d’exploitation

potentiels ligne
de Bergerac:
mouy™ts
techniques;
cisaillements:
arr. V3 dép. V4

Cisaillements :
arr. V3 dép. V4
Conflits mouv™ts
techniques
quand Bergerac
V3 unique™t

V4 Cisaillements
au départ avec
les trains de
Bordeaux.

avec cisaille™s,

Cisaillement au
départ avec
Bergerac V3
uniquement.

cisaillements flux
vers Bordeaux.
Cisaillement au
départ avec
Bergerac V3
uniquement.

avec Bergerac

V3 uniquement.

Cisaillement au
départ avec
Bergerac V3
uniquement.

avec cisaille™s,

Cisaillement au
départ avec
Bergerac V3
uniquement.

cisaillements flux
vers Bordeaux.
Cisaillement au
départ avec
Bergerac V3
uniquement.

avec Bergerac

V3 uniguement.

Cisaillement au
départ avec
Bergerac V3
uniquement.
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Scénario

Libourne

. comparaison des scenarios (2/3)

Cisaillements a

larrivée 9 9 - - - - - - -
(commerciaux)
Cisaillements au
départ 22 22 31 2 (cas BGC V3) 2 (cas BGC V3) 2 (cas BGC V3) 2 (cas BGC V3) 2 (casBGC V3) 2 (cas BGC V3)
(commerciaux)
Total C|sa|llgments 31 31 31 2 > > 2 > 2
(commerciaux)
Conflits potentiels 12 mouvements 2 mouvements ) 12 mouvements 2 mouvements 2 mouvements 12 mouvements 2 mouvements 2 mouvements
ligne Bergerac techniques techniques techniques techniques techniques techniques techniques techniques
Conflits potentiels
mouvements : : : 12 12 12 24 12 12
techniques avec
flux <> BX
Voies 1 et 3 Voies 1 et 3 Voies 1 et 3 Voies 1 et 3
. Convergence en  Convergence en , : : . , : ; : : : . :
Gestion de la amont de amont de disponibles : Convergence en  Convergence en  Convergence en disponibles : disponibles : disponibles :
convergence Libourne sauf si Libourne sauf si convergence amont de amont de amont de convergence convergence convergence
Coutras / Bergerac : : possible en aval Libourne Libourne Libourne possible en aval  possible en aval  possible en aval
V3 libre V3 libre . . . .
de Libourne de Libourne de Libourne de Libourne
Mouvements
Distance et nombre c\h/rpect:;smﬂienpuusls Distance longue Distance longue
de tétes a queue Coupe UM ; entre T151 et entre T151 et Distance longue
pour les 2 dont 1 sur VP 0 nécessr;ire our 2 dont 1 sur VP remisage / 2, 1 0 2 dont 1 sur VP remisage / 2, 1 entre V2 et
mouvements arace (tirrc))ir a quai et 1 sur a quai et 1 sur remisage / 0
techniques %ntergne trop tiroir tiroir
court)
Entrée directe sur
voie de service oui oui A priori non oui oui oui oui oui oui

d’une UM2




6. BESOINS
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Scénario

TERMINUS

Libourne : comparaison des scenarios (3/3)

Exploitabilité :
interface VP/VS,
manaeuvres
nécessaires pour
garage /
dégarage

Acceés direct a
toutes les
positions de
remisage

Acces direct a
toutes les
positions de
remisage

Tiroir nécessaire
entre sas entrée
et remisage,
longueur limitée

Acceés direct a
toutes les
positions de
remisage

Acces direct a
toutes les
positions de
remisage

Acceés direct a
toutes les
positions de
remisage

Acces direct a
toutes les
positions de
remisage

Acces direct a
toutes les
positions de
remisage

Acceés direct a
toutes les
positions de
remisage

Interfaces avec
projets connexes

Besoins travaux
a vérifier avec

Besoins travaux
a vérifier avec

Projet pble
multimodal ?

Besoins travaux
a vérifier avec

Besoins travaux
a vérifier avec

Besoins travaux
a vérifier avec

Besoins travaux
a vérifier avec

Besoins travaux
a vérifier avec

Besoins travaux
a vérifier avec

DZP DZP DZP DZP DZP DzZP DZP DZP
Possibilité de  Possibilité de entré Faisabilite de Faisabilite de
Sas d'entrée Possibilité de Possibilité de créer un sas Possibilité de Possibilité de créer un sas

créer un sas
d’entrée du site

créer un sas
d’entrée du site

pour US
seulement.

créer un sas
d’entrée du site

créer un sas
d’entrée du site

d’entrée du site
de remisage

créer un sas
d’entrée du site

créer un sas
d’entrée du site

d’entrée du site
de remisage

de remisage de remisage . . . .
Périmetre du pour pour Périmétre du de remisage de remisage pour commander de remisage de remisage pour commander
poste commanderles  commander les poste devant pour c_om_mander pour c.om.mander les eyguﬂles d‘e pour c.om.mander pour qommander les glgwlles d‘e
aiguilles de VS aiguilles de VS inclure au moins les eyguﬂles d‘e les qlgwlles d‘e .VS internes a les a_lgunles d‘e les allgunles d‘e .VS internes a
internes a pied internes a pied une partie du .VS internes a _VS internes a pied d’qeuyr_e_ par _VS internes a .VS internes a pied d’qeuyr_e_ par
d'ceuvre par d'ceuvre par site de pied d’ceuvre par  pied d’ceuvre par ADC a verlfller pied d’ceuvre par  pied d’ceuvre par ADC a ver|f|’er
ADG ADC remisage. ADC. ADC. selon tracé ADC. ADC. selon trace
: ' comm V3 / V5. comm V3 / V5.
Avis de I'EIC
Adaptabilité du
scenario avec
une solution En conflit car En conflit car En conflit car
infrastructurelle OK OK SA OK OK OK mouvements mouvements mouvements
d’'une voie de traversants V4 traversants V4 traversants V4
maintenance co6té
pair
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FONCTIONNELS AUX ANe s = .
TERMINUS 1; 3, 4 Coté Impair

L

Bergerac

\ Remisage = UM
N
=== \/0ie de circulation
_ _ Remisage US
=== \/0ie de remisage

Tiroir / voie de
circulation interne

Installation fixe
de maintenance

Limite de
IR manoeuvre
Lutie 2 170m

== \/oie sur fosse VR com—
LV e——
V2
Coutras AL == Gare
V2r V6 =

 E—

2 voies de remisage longues en prolongement de I'installation de maintenance ou au
dessus (dans ce cas rebroussement sur ligne de Bergerac).

3 voies de remisage courtes pour US, si possible dans les emprises SNCF.

Acceés par voie Bergerac — V5 avec double rebroussement (scénario 1).

Accés direct vers toutes les voies avec la communication V3/V5 (scénario 1bis).
La maintenance légere doit pouvoir étre faite sur toutes les voies de remisage.
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=== \/oie de circulation
=== \/0ie de remisage

Tiroir / voie de
circulation interne

64

Libourne : installations de maintenance
1; 3, 4 Coté impair

L

Bergerac

Limite de
manosuvre
L..=170m

—_ utile = /o
V3 IV m—
Coutras ‘ T Gare
V2'V6

 E—

Si le terrain n’est pas disponible pour faire les 3 voies courtes, éventuellement la piste de la
zone en jaune ci-dessus pourrait étre explorée, pour 2 voies longues et 2 voies courtes.

Si seules les deux voies le long de la ligne de Bergerac peuvent étre utilisées, cela entraine
la non faisabilité de la maintenance c6té impair (courbe), devant étre reportée ailleurs.

La longueur semble suffisante pour 5 US, mais cette configuration est peu flexible (rames en
fond de voie « enfermées » par les autres rames).

Compte-tenu des projets urbains, I'accés routier au remisage doit étre vigilé.
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FONCTIONNELS AUX ANe s = .
TERMINUS 1; 3, 4 Coté Impair

=== Voie de circulation
V1
=== \/oie de remisage V2 1151

Tiroir / voie de
circulation interne

Terrain jaune envisageable ?
Situé juste apreés le tiroir 151.
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Acces, limite pour :
L e de 190m sur V4 Stationne-
ment 1 rame
=== \/0ie de circulation V2 —
i H I V4 |
=== \/0ie de remisage
Tiroir / voie de | —

=== \/0ie sur fosse

6. BESOINS

TERMINUS

1;3 Coteé pair

Libourne : installations de maintenance

Tiroir L e > 85m |

Zone de remisage et
de maintenance

circulation interne

Zone de remisage et de maintenance en dessous de la V4, pour 5 -

rames US.

Intervoie de 5 m pour le remisage, de 6 m pour la voie de maintenance

— largeur totale ~ 27 m -

Distance garage franc de l'aiguille G (V4) — heurtoir : ~ 263 m
— possibilité de recevoir en UM2 pour des unités de 81 m seulement!

Distance passerelle — heurtoir : 333 m — longueur minimale nécessaire

pour des US de 95 m : ~ 333 m avec des aiguilles tg. 0.13

Nécessité d’avoir 5 voies assez longues pour une rame

— a priori, possible seulement pour des Régio2N de 81 m -

Le seul accés vers la zone se fait depuis la V4 par une voie de
circulation permettant le stationnement d’une rame et un tiroir qui
permet de rebrousser avec 1 rame.

L’emplacement et la géométrie des appareils de voie doivent étre
modifiés afin de permettre 'accés a des trains qui arrivent ou partent en
UM.

La maintenance légére doit pouvoir étre faite sur toutes les voies de
remisage.

Le site pourrait aussi étre utilisé pour une seule voie longue sur
'emprise de la voie 8 (263 m), par exemple comme site de maintenance
déporté si ce dernier ne pouvait étre réalisé sur le site des voies 41/ 51.
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— Les possibilités de remisage doivent étre adaptées pour absorber les rames du REM, les
possibilités de maintenance doivent étre crées.

— Le remisage et la maintenance c6té pair pourraient limiter les conflits liés aux mouvements
techniques et aux flux Bergerac, mais ils nécessitent de repenser le site, et engendrent des
cisaillements liés aux circulations commerciales. L'exploitabilité d’une telle solution est a
approfondir.

— Le remisage sur les voies 41 a 51 est favorable car existant, la communication (V2 /) V3 /V5
permettant d'optimiser cette solution.

— Les solutions sans terminus central sont réalisables, la communication V3/V5 permet d’éviter
d’utiliser la ligne de Bergerac pour les mouvements techniques et apporte donc en robustesse.

— Les solutions avec terminus central sont realisables, limitent les cisaillements lies aux circulations
commerciales, mais engendrent des cisaillements du flux Bordeaux, liés aux mouvements
techniques. La communication (V2 /) V3 / V5 permet d’optimiser ces solutions.

— La solution 4 permet de déplacer la convergence Coutras/Bergerac en aval de la gare, introduisant
de la souplesse par rapport a la solution 3, mais nécessite a priori plus d’'investissements dans
I'infrastructure.
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Besoin de 2 voies
pour le RER.
Crochets RER : V4
(‘10/'49) et V2/V1
ou V2 (‘44/'14), en
fonction des
activations 24h, si
la V2 est libre.

Origines V1,
terminus V2.

Coupes et
accroches V1, V2,
V4.

RVO envisageable
uniguement dans
un cas de
coupe/accroche.

68

St-Mariens : principes d’exploitation

Gare de St Mariens :Schéma simplifié des installations

Legende
Me se substitue pas au schéma APC-SG-E7491208-A xR 2ias
L Var el — v
b - \ — VS
i g \ @ — VS imerdoe s
Point o\ ———-  VShoraRFN 2
I e e 3 Xy InsiaBEafons manoew rées par s EF
SRR \\\ - Asgruilly facsant Fobel S mesuret
- il particuldre (CF. A 104 5}

Dédoublement
TIS 77/86 + BS 90

- |
T © Etapel:Cv PN s

Rouge : étape 2 2024. Vert : étape 3 2028 .
Une analyse multi-critéres est a mener pour :
. Définir le type de quai : aménagement quai commun
V2/V4 pour 2024 puis création quai latéral V6 pour
2028 ou 1 quai central commun dés 2024.
. Definir les vitesses limite en déviation sur les appareils
de voie (V60 ou V30)

Légende

=== Cijrculations commerciales

=== Mouvements techniques
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Voie 4 utilisé pour
le garage de nuit
d'une US.

Alternance crochet
long V4 et arrivée
V2 dégarage puis
mise a quai V1.

La réalisation
d’une voie 6 ne
résoudrait pas les
conflits dans cette
trame horaire.

69

St-Mariens

: extrait GOV 24h

Mise a quai train
origine

»
»

Retournement par
voie principale
c6té nord

A

Garage de
nuit sur V4

Crochet V4
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FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Le GOV 24h
fonctionne, avec une
majorité de départs
V1 (soit pour train
origine, soit pour
crochet V2/VV1), une
majorité d’arrivées
V2 (soit pour crochet
V2, soit pour crochet
V2/V1).
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FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Si On VOUIait éViter 7 07;10 07;20 07230 07::40 07550 ? 08:10 08520 08f30 08-:40 08550 9

les mouvements Tous les crochets sont faisables sur

techniques V2 > V2 si le départ “14 est avancé a un

V1 et faire le départ “11. Les 3 minutes peuvent | :

. : LANGON servir a marquer un arrét LANGON

CrOChe_t V2, '! _ supplémentaire (Cavignac ou : 5

faudrait modifier la Vi T Cubzac), arrét qui serait aussi T A X "

trame 2h. ajouté sur les REM arrivée ‘44.On | : : :

. s’écarterait cependant de la

Il y aurait cadence ¥:h.

néanmoins une : : : : : : : : :

perte de . . LAI?IGON B: ST JEAN LAI?JGON .
V2 i : i : i i : : : i : ! : ! .

robustesse et de 196 : % ® " N : - %®

temps de parcours, ?

sauf sila

simultanéité départ | - LancON : - Lancon

V2 > V1 BX et BDX ST JE:ZAN : LANGON: :
V4 49

arrivée V2 BX > V4 "
est garantie. :

7 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 8 08:10 08:20 08:30 08:40 08:50 9
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Le GOV 24h Mouvements Quantité
permet également )
de constater que la Départs 1 15

communication 2
entre le tiroir B et
les voies 1, 2 et 4 Départs 2 2
est indispensable,
notamment dans le 4 16

Arrivées 14

Arrivées

cas des Départs 4 15
modifications de
composition. Total mouvements toutes 62

Pres de la moitié des mouvements sont voie 4. La V1 est néanmoins indispensable dans le
cas des départs, si le crochet ne peut pas se faire V2 a cause du passage d'un train
traversant. Une détente des sillons REM permettrait d’envisager l'intégralité des crochets V2
et V4. Une simultaneéité des départ V2 > V1 BX et arrivee V2 BX > V4 est nécessaire a la
robustesse de ce montage. Le montage sans UM sur St-Mariens — Langon ne modifie pas
les conclusions de lI'étude, ni le GOV 24h, car les coupes et accroches étaient initialement
prévues comme possibles sur les 3 voies.
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FONCTIONNELS AUX :
TerMiNUs | Malintenance

Zone de remisage Installation fixe
de maintenance

== \/0ie de circulation

V1

=== \/0ie de remisage \Za—y) L ——

Tiroir / voie de
circulation interne

=== \/0ie sur fosse

Zone de remisage et de maintenance implantée sur les voies 19 a 25 comprenant :
— Les voies de remisage nécessaires pour 8 rames
— 1 voie sur fosse (V23), L. =135 m

— 1 voie de circulation permettant de contourner les voies de maintenance
Les échanges entre les voies se font par le Nord (tiroir existant).
La maintenance légere doit pouvoir étre faite sur toutes les voies de remisage.
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74

Synthese : St-Mariens

— L'offre REM est faisable a St-Mariens.

— Le site doit cependant s’adapter pour accueillir la maintenance des
rames du REM.

— Dans la configuration horaire choisie, on utilise la V1 pour V4 des
mouvements commerciaux.

— Les mouvements techniques se faisant sur voies principales, ils
generent des conflits potentiels avec les autres circulations, c’est
pourquoi il est recommandé d’éviter les modifications de compositions
sur cet axe. Le faible nombre de trains traversants a Saint-Mariens est
cependant compatible avec ces manoceuvres.
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Langon

Scénario 1 : infrastructure actuelle

Crochet “13/°22 sur V3 (car si V4
cisaillement avec sillon vers Bordeaux

en trame). Crochet ‘39'/48 sur V4, ce qui
permet de laisser le fret BX > Toulouse
‘27/'44 se garer V3. Cisaillement des
REM soit a 'arrivée soit au départ selon
la voie. Trains sans crochet V4, pas de
cisaillement des mouvements techniques.

. principes d’exploitation
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Scénario 2 : terminus central V1

Le terminus central situé V1 permet
d’isoler des crochets du REM sur une
seule voie. La V4 est également utilisée
par le REM, ce qui rend possible des
crochets longs du REM, V1 et V4. Les
REM sans crochet se feraient V4 pour
I'accés au remisage. Cela empéche en
revanche d’utiliser la V3 pour le fret. Cette
solution nécessite une aiguille pour la
simultanéité V1 > BX et BX > V3, ainsi
que I'amélioration de la vitesse en
passage V3. Elle peut étre pertinente
notamment a horizon GPSO.




s.eesoins | Langon : principes d’exploitation

FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Scénario 3 :
terminus central V2.

Vitesse V4 a améliorer si trains en
passage. V3 conservée pour les
dépassements fret. V2 utilisée pour
tous les trains du REM : plus proche
du remisage que V1.

A ajouter : aiguille permettant les
simultanées entre arrivées REM de

BX V2 et départs vers BX depuis V4.

Aiguille pour aller et venir depuis le
remisage vers la V2.

- \/oie principale electrifiée ca17
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= Fret Bordeaux > Agen

Cette solution nécessite deux communications supplémentaires par rapport a l'infrastructure actuelle. Néanmoins, elle permet aux
trains commerciaux du REM de ne pas avoir de conflits potentiels avec les autres circulations, ainsi que de conserver la V3 pour des
dépassements fret. Les mouvements de remisage cisaillent les circulations vers Bordeaux (depuis V4). La vitesse de passage V4
pour les trains sans arrét doit étre vigilée (ces trains traversent la gare a 160 km/h, la voie 4 est limitée a 30 km/h).

Cette solution est en revanche pertinente dans le cadre de GPSO car, les trains directs étant détournés sur la nouvelle infrastructure,
seuls des trains de voyageurs avec arrét passent a Langon, donc la vitesse de passage V4 peut étre limitée a 60 km/h.

A noter que l'aiguille d’accés a la voie 16 (remisage) peut impliquer des mouvements complexes pour I'acces aux autres voies si elle
ne peut pas étre placée de telle fagon qu’elle permette I'accés aux autres voies du faisceau.
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6.sesons | GOV 24h Langon scenario 1
FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Les voies 3 et 4
sont utilisées en
alternance pour les
crochets des trains
du REM. La V3 est
également utilisée
pour le garage des
trains de fret.

Crochet ‘13/'22 sur
V3 (car si V4
cisaillement avec
sillon vers
Bordeaux

en trame). Crochet
‘39'/48 sur V4, ce
qui permet de
laisser le fret BX >
Toulouse 27/'44 se
garer V3.
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s.eesons | GOV 24h Langon — scenario 1
FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Train de fret
désactivé en cas

de crochet long du Crochet prolongé d’un train du REM
REM, s'il est en raison de la fenétre de
obligatoire de le surveillance. V3 indisponible pour le

garage du fret (désactivé).

faire V3 (C'est le
cas ici). Cela arrive
quand la fenétre de I
surveillance oblige

a la suppression

de sillons REM.

Solution alternative
: dégarage du
REM, arrivée du
fret détendu V3
apreés, puis mise a
quai du REM.

78 | SIM@+ 2697 | synthese étude terminus REM BX | 2-00 | 30.10.2020 | rch, pj, ea, gak



6. BESOINS
FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Dans un scénario
dégradé, si un fret
est stationné V3,
des aménagement
sur les sillons du
REM doivent étre
envisageés.

De méme qu’ici,
lorsqu’un train du
REM (“13/°22) doit
effectuer une
modification de
composition, il
doit étre recu V4
ou V6, en
aménageant
légérement ses
horaires.

79

GOV 24h Langon — scenario 1

Le décalage voie 4 ou

6 de ce train nécessite

de retarder son arrivée

derriere le passage du

TET (“11) et impacte le

TER Bordeaux — Agen
qui le suit.

Train de fret bloqué V3

Train REM cisaillant a I'arrivée le départ
‘09 vers BX = horaire a I'arrivée doit étre — —_—
aménage. Recgu V6 car un train du REM
stationne V4. Croisement des
compositions nécessaire pour ne pas
impacter le départ ’22.
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s.eesons | GOV 24h Langon — Scenario 1 adapte

FONCTIONNELS AUX

TERMINUS

Crochets longs '13
- ‘48 V6 et ‘39 >
'22 V4, disponible
pour coupes

accroches, avec
adaptation de
I'arrivée ’13 pour
lever le conflit avec
les trains en transit
pair (IC/ TGV).
Cela augmenterait
la robustesse du
systéme, mais
affecterait le parc
de MR.

Coupes et accroches
envisageables

6 48 -
T MARIENS ST YZAN

43:

j
48
8T MAR:H—NS STYZAN

' 13 ' VAR
ST MARIENS ST YZAN ST MARIENS ST YZAN

8T NAHiE—NS STYZAN

Minute d’arrivée a décaler a xx.16
selon normes de tracé (derriére IC)

Décale a xx.20 l'arrivée du train
Bordeaux — Agen (+3)
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s.eesons | GOV 24h Langon

FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Les coupes et accroches en 9’ (crochet trame) ne sont pas
réalisables.

- Envisager un terminus central (S2), avec pour
conséquence de ne plus pouvoir garer les frets, mais on
pourrait alors envisager des crochets long ("13 > ‘48 V1
centrale et ‘39 - 22 V4) pour coupes accroches, car le
cisaillement entre le départ IC > BX ‘11 et l'arrivée de SMS
“13 ne se fait plus. Cela affecterait néanmoins le parc de
MR.

- Adapter I’horaire a I’arrivée pour réaliser des
retournements longs systématiques sur voies 4 et 6 (méme
impact sur le parc), laissant libre la V3 pour garage fret

- Ne pas modifier les compositions a Langon mais
systématiquement a St-Mariens, ce qui a pour
conséquence d’augmenter les TKM de maniére importante.

- Cette situation étant liée au montage de la trame sur SMS
— LG, elle pourrait étre réinterrogée (pages suivantes).
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Sillon contraint
entre La Roche
surYon et La
Rochelle

Ameélioration du
temps de
parcours entre
La Rochelle et
St-Mariens

82

GOV 24h Langon
Trame systematique SMS - LG

Accélération du sillon
Nantes — Bordeaux,
via une amélioration
de la performance de
I'infrastructure.
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T aplus de 16’ de
la correspondance
a BX entre MSC et
NS : le sillon BX —
NS arrive plus t6t
a BX et part plus
tard de BX.



s.eesons | GOV 24h Langon

FONCTIONNELS AUX , :
Tervinus | 1rame systématique SMS — LG

Cela permet de
dégager une plus
grande fenétre
pour le tracé des
sillons du REM.
Elle peut étre
utilisée pour :

— Augmenter le
crochet a
Langon

— Surstationner a
Bordeaux

— Ajouter des
arréts ou rendre
certains arréts
clignotants
systématiques

Cela ne résout pas
le cisaillement a
arrivée min 13.
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6.sesons | GOV 24h Langon — Scénario 2

FONCTIONNELS AUX

TERMINUS

Crochets long '13
- ‘48 V1 centrale
et ‘39 2’22 V4,
disponible pour

coupes accroches,
car le cisaillement
entre le départ IC >
BX ‘11 et l'arrivée
de SMS ‘13 ne se
fait plus. Cela
augmenterait la
robustesse du
systéme, mais
affecterait le parc

de MR.
Coupes et accroches

envisageables
: | :

08:50 10 10:10 10:20 10:30 10:40 10:50 11 11:10
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On constate ici que
la V3 reste libre
pour le fret.

Les trains du REM
V2 n'ont aucun
conflit potentiel
avec les autres
circulations, seuls
les mouvements
techniques liés au
REM en ont.

La voie 4 étant
utilisée pour le
transit pair, les
crochets sont
courts comme
dans le scénario 1
sans possibilité de
modification des
compositions.
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GOV 24h Langon scenario 3
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=== \/oie de circulation
=== \/0ie de remisage

Tiroir / voie de
circulation interne

86

Langon : remisage et installations fixes

Bordeaux Gare
w2 ‘ Rem Va =
emisage
\ g / a:
V16
V18
V20 -— — o~

V22 )

Itinéraire partage
avec acces V2/V4

L’accés au remisage se fait par la V4 en gare.

Tiroir sur V6 pour
changer de voie

La V6 (200 m) en gare permet de réaliser des évolutions entre la voie d’installation fixe et les

voies de remisage.

La maintenance légere doit pouvoir étre faite sur toutes les voies de remisage.
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Modifications de

Langon : comparaison des scenarios (1/3)

Pinfrastructure

Scénario

Aménagement

Installations de
maintenance et remisage
(voies 16 a 22)

1 adapté

Idem 1 + reprise voie 6
(projet accessibilité)

Idem 1 + communication
V1 -> V2 (départ) + transit
en vitesse voie 3

Idem 1 + communications
V1 -> V2 (arrivée) et
V2 -> V16 + transit en
vitesse voie 4

Jonctions a ajouter 0 0 1 2

Nb de voies a banaliser 0 0 1 1
Vitesse trains traversants ) ) V3 a V160 (avant GPSO) V4 a V160 (avant GPSO)
V3 a V60 (aprés GPSO) V4 a V60 (aprés GPSO)

Principes d’exploitation

RetournementV 3 etV 4

Crochets courts

Retournement V4 etV 6

Crochets longs

RetournementV 1 etV 4

Crochets longs

Retournement V 2

Crochets courts

Systématique
Cisaillements a l'arrivée 1 train / 2 1 train / 2 )
(commerciaux) 1 tr./2 entre TET MSC-BX
et TGV TE-PMP
Cisaillements au départ 1 train / 2 ) ) )

(commerciaux)

Conflits potentiels
mouvements techniques

Cisaillement flux pair
systématique

Disponibilité voie 3 pour
garages fret

Utilisée 9 min / h
Garage fret systématique
possible en trame

Libre

Utilisée pour transit impair

Libre

Nombre de tétes a queue
pour les mouv. techniques

1 a quai

1 a quai

1 a quai

1 a quai + 2 pour acces
aux voies 18 et +

Acces au site de remisage

QOui pour trains sur 'V 4
(1/2)

Oui, tous

Oui pour trains sur V 4
(1/2)

Oui, tous

Possibilité d’adaptation des
compositions (US / UM)

Non (crochets courts)

Oui (crochets longs)

Oui (crochets longs)

Non (crochets courts)

Conformité a la trame

Espacement aux arrivées

Oui
26 / 34 min

Non
23/ 37 min

Oui
26 / 34 min

Ovui
26 / 34 min
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— ALangon, dans le scénario d’infrastructure 1 (actuel) les crochets de matériel ne permettent pas de
faire des changements de compositions. Par conséquent, envisager du matériel plus capacitaire
(Régio 2N 8 caisses 110m) pour éviter les UM est pertinent. Le matériel court actuel pourrait étre
affecté a Libourne — Arcachon, ou des UM sont de toutes facons nécessaires.

— A défaut, la solution de terminus central V1 (2) permet d’envisager, avec un parc de matériel plus
important, des crochets longs dont une partie (V4) pourrait servir pour des modifications de
compositions. La solution de terminus central V2 (3) permet de supprimer tous les cisaillements,
mais nécessite des aménagements plus importants de I'infrastructure. Elle est plus pertinente a
I'horizon GPSO. Elle contraint les crochets sur la seule voie 2 et donc rend impossibles les
changements de compositions.

— Dans le scénario d’infrastructure 1 (actuel), on peut utiliser également les V4 et V6 a la place de la
V3, en situation dégradée ou si besoin de faire des coupes-accroches, en adaptant les horaires.

— La ré-interrogation de la trame, notamment des sillons rapides, permettrait également d’améliorer
les temps de crochets des sillons REM, pour pouvoir envisager des modifications de composition
sur une partie des crochets (V4).

— Le site doit également s’adapter pour pouvoir faire de la maintenance légére sur les rames du
REM. L'usage de la voie 6 nécessite de la sécuriser dans le cadre du projet d’accessibilite.
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Les voies 1 et 2
sont utilisées pour
les trains au départ
et a l'arrivée, ainsi
que pour les
coupes et
accroches.

PN

Le passage via T1
au lieu de T15
permet de laisser
libre le PN.

T1 comme T15;
changement
d’extrémité
nécessaire.

89

Arcachon : principes d’exploitation

i LG Petlie 7 18 dioimat e
Rndra ot pemts] e rify

m— ol matalation 0y fondionnaitd
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Structure du GOV
en trame 2h.

90

GOV Arcachon

Le GOV 24h comporte la déclinaison de cette trame, avec
en plus des sorties de remisage, entrées au remisage,
coupes et accroches, via T1 et T15.

Pas de conflit dans le GOV 24h.
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s.sesomns | Arcachon : Remisage et installation fixe

FONCTIONNELS AUX
TERMINUS

Tiroir T1,

Tiroir T15,
=100 m

=192 m

L

utile

L

utile

Remisage
=
"

La maintenance légére doit pouvoir étre faite sur toutes les voies de remisage.

== \/0ie de circulation

m—\/0ie d [ ¢
oie de remisage Synthese - Arcachon
Tiroir / voie de

circulation interne A Arcachon, I'offre REM est réalisable.
Le site doit néanmoins s’adapter pour accueillir la maintenance légére des rames du REM.
Les aménagements dont I'étude a été engagée répondent aux besoins identifiés.
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CONCLUSION
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Synthese de I'étude

L'étude a montré la difficulté de construction d’'une trame 2h répondant aux
objectifs du REM dans le cadre horaire du SA 2022.

Pour les optimiser l'offre 24h du REM, un travail sur les fenétres de
surveillance devra étre mené.

Le volume de remisage doit étre augmenté a Libourne par rapport a celui
offert par l'infrastructure actuelle

A Libourne et St-Mariens, I'infrastructure doit étre adaptée pour permettre
une maintenance du matériel REM.

A Langon et Arcachon, l'infrastructure doit &étre adaptée pour permettre une
maintenance légere du matériel REM.

Plusieurs solutions d’infrastructure ont été étudiées et comparées a Libourne et
Langon.

Sur I'axe Langon — St-Mariens, un matériel plus capacitaire permettant d’éviter
les renforts de composition est recommandé.

|l apparait que la trame horaire trés contrainte influe beaucoup sur I'analyse des
infrastructures nécessaires aux terminus.
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